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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Der Fischereihafen Bremerhaven ist das grol3te Gewerbegebiet in Bremer-
haven und der Region. Auf einer Flache von 480 ha bieten die etwa 400
angesiedelten Unternehmen und Einrichtungen etwa 9.000 Menschen einen
Arbeitsplatz. Das Fischereihafengebiet ist vor allem ein wichtiger Standort
fur Unternehmen der Lebensmittelindustrie, insbesondere der Fischwirt-
schaft, aber auch fiur das verarbeitende Gewerbe, fir Biotechnologie und
Windkrafttechnologie. Neben der Industrie ist im Fischereihafen zudem ein
Netzwerk aus Forschung und Logistik entstanden.

Der Gesellschaftszweck der Fischereihafen-Betriebsgesellschaft (FBG) ist
dabei die Betriebsfihrung des Gewerbegebiets und die Forderung der Fisch-
wirtschaft. Unter anderem bewirtschaftet und unterhélt sie die Infrastruktur
und tragt die StraRenbaulast fur das insgesamt etwa 34 km lange Stral3en-
netz, das fur den 6ffentlichen Verkehr zugelassen ist.

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist die Entwicklung eines verkehrssicheren
und akzeptierten Wegenetzes fir den Radverkehr und die Ableitung von
MaRnahmenvorschlagen fur bauliche Veranderungen, Markierungen und Be-
schilderungen. Im Fokus stehen hierbei die Suche nach Radwegefihrungen
und Luckenschlissen im Netz, Identifikation von Mangeln und Gefahren-
stellen, die Erarbeitung von konzeptionellen Grundsatzen fir eine Neuord-
nung der Wegweisung sowie die Verkniipfung mit dem OPNV.

Neben dem Alltagsradverkehr ist auch der touristische Radverkehr hinsicht-
lich Verbesserungspotentialen bei der Wegefihrung und die Verknipfung
des innerstadtischen Netzes mit den Umlandbeziehungen zu betrachten.
Eine besondere Herausforderung ist dabei die vertragliche Abwicklung des
Radverkehrs mit den gewerblichen (Schwer-)Verkehren, deren Bedurfnisse
auch in Zukunft angemessen bericksichtigt werden missen.
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2 Grundlagen

Um ein orts- und nutzerspezifisches Radverkehrskonzept fir den Fischerei-
hafen zu erstellen, das in die stadtische Verkehrsplanung integriert werden

kann, werden zunachst wichtige Plangrundlagen und relevante Ausgangs-
daten gesichtet und ausgewertet.

2.1 Lage des Plangebiets

Das 480 ha grol3e Gewerbegebiet Fischereihafen befindet sich im gleichna-
migen Stadtteil im Sitiden der Stadt Bremerhaven. Angrenzend an den Fi-
schereihafen befinden sich die Stadtteile Wulsdorf im Sidosten und
Geestemiinde im Nordosten, im Westen grenzt das Gewerbegebiet unmit-
telbar an die Weser. Das Bremerhavener Stadtzentrum befindet sich nord-
lich des Fischereihafens im Stadtteil Mitte (Abb. 1).
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Abb. 1 Lage Gewerbegebiet Fischereihafen

Mit dem Werftquartier grenzt im Norden ein grofRes Entwicklungsgebiet un-
mittelbar an das Gewerbegebiet Fischereihafen an. Das Gebiet des zukinf-
tigen Werftquartiers soll mittel- bis langfristig in einen gemischten Stadtteil
transformiert werden, in dem perspektivisch bis zu 6.000 neue
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Einwohnerinnen und Einwohner leben sollen und etwa 5.000 neue Arbeits-
platze entstehen konnen. Die in diesem Jahr beschlossene Rahmenplanung
beinhaltet neben dem stadtebaulichen Konzept und einem Nachhaltigkeits-
leitfaden auch ein Mobilitatskonzept®, das die Nahmobilitat in besonderem
MalRe bertcksichtigt und den Umweltverbund starken soll.

Im Sudwesten ist mit der Entwicklung des Lune Delta Green Economy zu-
dem die Erweiterung des bestehenden Gewerbegebietes geplant. Auf der
etwa 150 ha grofR3en Flache soll in den nachsten Jahren ein nachhaltiges
Gewerbe- und Industriegebiet entstehen, dessen Fokus auf der Forschung
und Entwicklung von neuen Technologien liegen soll. Ein Mobilitatskonzept
fur den Innovationsstandort wird derzeit von SHP Ingenieure erarbeitet.

2.2 Mobilitatskennwerte

Als Grundlage fur den Verkehrsentwicklungsplan Bremerhaven 2030 hat
das Stadtplanungsamt im Jahr 2014 eine Haushaltsbefragung zum werk-
taglichen Mobilitatsverhalten durchfihren lassen®. Die Ergebnisse der Be-
fragung liefern einen Anhaltswert zur Bedeutung des Radverkehrs und wei-
tere Kennwerte zum derzeitigen Verkehrsverhalten der Bevdlkerung in Bre-
merhaven.

Aus der Auswertung des Modal Split geht hervor, dass 2014 19% aller
Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt wurden (Abb. 2). Bei der Teilauswer-
tung aller Wege zum Arbeitsplatz war der Radverkehrsanteil mit etwa 17%
etwas geringer. Gleichzeitig zeigen die Zahlen, dass das Fahrrad nach dem
Pkw das wichtigste Verkehrsmittel in Bremerhaven darstellt.

Modal Split Bremerhaven 2014

(Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten)

o Gy
14 15 52
Alle Wege
9 15

Wege zur Arbeit

5

Mitarbeiterbefragung FBG (2020)
Abb. 2 Modal Split Bremerhaven

1 Cobe, SHP Ingenieure und Transsolar KlimaEngineering: Rahmenplanung
Werftquartier Bremerhaven — Mobilitdtskonzept. Kopenhagen/Hanno-
ver/Stuttgart, Méarz 2022

2 Ingenieurbiro Helmert: Mobilitatsbefragung 2014 zum werktaglichen Ver-
kehrsverhalten der Bevélkerung in Bremerhaven. Aachen, Januar 2015
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Der untere Balken der Abbildung zum Modal Split basiert aus der Auswer-
tung einer innerbetrieblichen Befragung zum Mobilitatsverhalten, die die
FBG im Jahr 2020 unter ihren Mitarbeitenden durchgefiihrt hat®. Im Ver-
gleich mit den stadtweiten Zahlen zeigt sich, dass der MIV-Anteil mit knapp
70% deutlich hoher ist als in der Gesamtstadt, gleichzeitig aber auch der
Radverkehrsanteil mit 20% uUber den Werten aus der Haushaltsbefragung
liegt. Zu beachten ist hierbei jedoch, dass die Zahlen aufgrund der unter-
schiedlichen Erhebungsmethodik und des Bezugsjahres nur eingeschréankt
miteinander vergleichbar sind.

In der Befragung unter den Mitarbeitenden der FBG wurde auch nach den
Grunden gefragt, aus denen das Fahrrad nicht genutzt wird. Meistgenannte
Grunde gegen das Radfahren waren dabei die weite Entfernung, schlechtes
Wetter und ein schlechter Zustand der Radwege bzw. eine hohe Unfallge-
fahr. Mit dem Radverkehrskonzept soll insbesondere den letzten beiden As-
pekten entgegengewirkt werden, in dem die Radinfrastruktur verbessert
und die Verkehrssicherheit im Radverkehr erhoht wird.

2.3 Datengrundlagen und vorhandene Planungen

Radverkehrskonzept 2014

Einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fir die Stadt Bremerhaven gibt es
aktuell nicht. Nach Informationen des Stadtplanungsamts ruht der Aufstel-
lungsprozess fur den VEP 2030 derzeit, sodass in Kirze nicht mit einer
Veroffentlichung zu rechnen ist. Allerdings verfugt die Stadt Gber ein Rad-
verkehrskonzept aus dem Jahr 2014*, das als Grundlage fir die Entwick-
lung des Radverkehrskonzeptes im Gewerbegebiet Fischereihafen herange-
zogen wird.

Das Radverkehrskonzept enthalt sowohl ein Radnetz fir den Alltags- als
auch fir den Freizeitverkehr in Bremerhaven. Als wichtiges Ziel im Radver-
kehr ist auch das Gewerbegebiet Fischereihafen bei der Netzkonzeption be-
ricksichtigt worden. Eine Hauptverbindung des Alltagsnetzes verlauft ent-
lang der Stral3enzugs HoebelstralRe/Am Fischbahnhof/Am Lunedeich. Wei-
tere Verbindungen bestehen auf der Stralle Am Seedeich sowie Uber das
Schaufenster Fischereihafen und die RiedemannstralRe (vgl. S. 12).

Fahr(G)Rad 8 — Fahrradachse Wulsdorf

Als alternative Hauptverbindung/Schnellverbindung wurde auch die Fahr-
radachse nach Wulstorf (Fahr(G)Rad 8) in der Netzkonzeption bertcksich-
tigt. Der unabhangig gefiihrte, beleuchtete Radweg verlauft entlang der
Bahntrasse in Nord-Sud-Richtung, soll in Kurze fertiggestellt werden und ist
in Abschnitten bereits befahrbar (Abb. 3). Die Wegeverbindung ist als Fahr-
radstral3e beschildert. Die Zuwegung in den Fischereihafen soll an verschie-
denen Punkten gewahrleistet sein.

3 Ecolibro/Pelzl: Wohnstandort- und Erreichbarkeitsanalyse — Prasentation
der Ergebnisse. Bremerhaven, Dezember 2020

4 AB Stadtverkehr: Seestadt Bremerhaven — Radverkehrskonzept 2014.
Bonn, Oktober 2014

Bremerhaven — Radverkehrskonzept Gewerbegebiet Fischereihafen 4



SHP Ingenieure

Abb. 3 Fahr(G)Rad 8
Rahmenplanung Werftquartier

Als Weiteres Planwerk ist auch die Rahmenplanung fur das neue Werftquar-
tier zu berucksichtigen. Im begleitenden Mobilitatskonzept ist eine Konzep-
tion fur das Radwegenetz im Quartier enthalten, die das stadtweite Netz
erganzen soll. Unter anderem sieht die Planung drei neue Bruckenverbin-
dungen uber den Werfthafen, den Fischereihafen 1l und den Handelshafen
vor, die eine bessere Vernetzung mit der Umgebung ermdglichen (Abb. 4).

Innenstadt

Innenstadt

Hauptbahnhof

Geestemiinde

=== Hauptverbindung

Radschnellverbindung
Fahr(G)Rad8.

Abb. 4 Radverkehrsnetz Werftquartier

— Nebenroute
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2.4 Verkehrsstarken

Grundlage fur die Abschatzung der Verkehrsmengen auf den Straf3en des
Fischereihafens ist das stadtische Verkehrsmodell (Stand 2022). Da die
Modelldaten nur auf wenigen Erhebungen und vor allem auf Schatzungen
basieren, sind die Werte jedoch mit einer gewissen Unsicherheit behaftet.
Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde daher am 30. August 2022
eine zusatzliche Erhebung am Knotenpunkt Hoebelstrale/Am Fischbahnhof
und eine Querschnittszahlung auf der Strale Am Lunedeich (H6he Am
Baggerloch) duchgefuhrt (vgl. Abb. 5).
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Abb. 5 Querschnittsbelastung im Kfz- und Radverkehr am Erhebungstag

Mit einer mittleren Querschnittsbelastung von etwa 9.100 Kfz/24h
(Modellwert 11.000 Kfz/24h) weist die HoebelstraBe die hochste
Verkehrsbelastung auf. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 8%. In den
Verkehrsprognosen der Rahmenplanung fur das Werftquartier wird davon
ausgegangen, dass die Verkehrsmengen aufgrund der neuen Nutzungen
mittel- bis langfristig um etwa 15% ansteigen konnten (bei Vollentwicklung
des Quartiers).

Im weiteren Hauptstrallennetz betragt die Kfz-Verkehrsstarke auf der
StraBe Am  Fischbahnhof etwa 8.200 Kfz/24h bei einem
Schwerverkehrsanteil von 8% (Modellwert 10.300 Kfz/24h) und im
nordlichen Abschnitt der StraRe Am Lunedeich 7.400 Kfz/24h bei einem
Schwerverkehrsanteil von 14% (Modellwert 10.100 Kfz/24h). In Richtung
Suden wird die Verkehrsstarke etwas geringer. Auf der StralRe Am Luneort
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betrdgt die Querschnittsbelastung gemalR den Daten aus dem
Verkehrsmodell etwa 3.500 Kfz/24h (5% SV-Anteil), auf der Stralle Am
Seedeich etwa 3.000 Kfz/24h (5% SV-Anteil).

Auf der Strale am Lunedeich wurden im Rahmen der durchgefuhrten Ver-
kehrszahlung auch die Radfahrenden im Querschnitt erhoben. Auf dem
Zweirichtungsradweg im 0stlichen Seitenraum wurden im Erhebungszeit-
raum etwa 570 Radfahrende/24h gezahlt. Trotz der benutzungspflichtigen
Radverkehrsanlage fuhren 200 Radfahrende zudem regelwidrig auf der
Fahrbahn, davon 126 in Fahrtrichtung Suden (Abb. 6).

/ \
/ \
\
Fahrzeugart Zeit Richtung Siid Richtung Nord Querschnitt E*3 2
Kfz/24h 00:00 - 24:00 3.793 3.583 7.376 \_
SV/24h 00:00 - 24:00 546 516 1.062 \
Kfz/F-Sph 11:00 - 12:00 256 286 542 '\
Kfz/N-Sph 14:15 - 1b:156 3156 347 662 3 .
-
Radfahrer Zeit Richtung Siid Richtung Nord Querschnitt %% ‘- o
auf der Fahrbahn (FB) 00:00 - 24:00 126 74 200 Lo(otenb‘t“
im Seitenraum (SR) ) ) 231 332 563 '\
Summe FB + SR 357 406 763| jewrake -\
\ GTOv |
\’ ‘.
\ 1
Abb. 6 Ergebnisse der Querschnittszéahlung im Kfz- und Radverkehr (FB:
Fahrbahn, SR: Seitenraum)
2.5 Unfallgeschehen

Ein wichtiges Indiz fur infrastrukturelle Mangel und Gefahrenstellen im Stra-
Renraum sind Unfalldaten der Polizei. Im Rahmen der Unfallanalyse wurden
hier alle Unfalle betrachtet, die sich in den letzten funf Jahren (2017-2021)
unter Beteiligung von Radfahrenden ereigneten. Insgesamt wurden in die-
sem Zeitraum 20 Unfélle polizeilich erfasst, die meisten davon entlang der

Hauptverkehrsstralen HoebelstralRe und Am Lunedeich (Abb. 7).
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Unfallkategorie
Unfall mit Schwerverletzten
+ Unfall mit Leichtverletzten

Sonstiger Sachschadensunfall ohne
Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel
» Sonstiger Sachschadensunfall unter
Alkoholeinwirkung / and. ber. Mittel £

Unfalltyp

€ Fahrunfall (F)

(2) Abbiegeunfall (AB)

e Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
e Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
. Unfall im Langsverkehr (LV)

o Sonstiger Unfall (S0)

Unfallumstédnde
&% Radfahrer

& - Kraftrad

%o Alkohol oder Drogen
~ap= (berholunfall ‘ :

Abb. 7  Unfalltypensteckkarte der letzten funf Jahré; Ausetung der
Unféalle mit Radverkehrsbeteiligung (Quelle: Polizei Bremerhaven)

Aus der Unfalltypensteckkarte gehen zunéchst keine Unfallhdufungsstellen
hervor. Aufféllig ist jedoch, dass sich viele Unfélle vom Unfalltyp ,,Einbie-
gen/Kreuzen* an den Zufahrten im Bereich des Zweirichtungsradweges er-
eigneten. Im sudlichen Fischereihafen gab es zudem bei drei dieser Unfélle
schwerverletzte Unfallopfer.
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3 Bestandsanalyse

Zu Analyse bestehender Verkehrsstrukturen wird zunachst die Anbindung
und ErschlieBung des Fischereihafens Uberpruft und eine Befahrung des
Stral’ennetzes vorgenommen.

3.1 Erreichbarkeitsanalyse
3.1.1 Kfz-Verkehr

Hauptverbindungen im Kfz-Verkehr bestehen entlang der Hoebelstral3e, der
Stral3e Am Fischbahnhof, Am Lunedeich und Am Luneort (Abb. 8). Wichtige
Anbindungspunkte an das Ubergeordnete Stral3ennetz gibt es im nérdlichen
Bereich Uber die HoebelstralRe und im sudlichen Bereich Uber die Stral3e
Deichhdmme. Diese binden das Gewerbegebiet an die Bundesstrallen B 6,
B 71 sowie die Bundesautobahn A 27 an.
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/ \
/ \
\¢
emm» HauptverkehrsstralRe \.\ i
emmsw Sammelstrale A\ /./""
e \Weiteres StraRBennetz "

Abb. 8 Gliederung des StralRennetzes

Weitere verkehrswichtige Sammelstraf3en stellen die Stral3e Am Seedeich
sowie die Ostrampe, die Nansenstral3e und die Riedemannstrafle dar. Das
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weitere Stral3ennetz setzt sich Uberwiegend aus GewerbestraRen zusam-
men, die der ErschlieBung der einzelnen Unternehmen dienen. Es gilt eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, im sudlichen Abschnitt der
Strale Am Lunedeich ist eine Streckengeschwindigkeit von 30 km/h ange-
ordnet (gilt von Montag bis Freitag, 6 bis 18 Uhr).

Zu beachten ist hierbei, dass die Stralle Am Luneort zwischen Labrador-
stral3e und Am Lunedeich in Zukunft Teil eines privaten Betriebsgelandes
werden soll und die Verbindung nicht mehr 6ffentlich zuganglich sein wird.
Stattdessen mussen alle Verkehrsarten den Bereich Uber die Verbindung
LabradorstaRe/Bohmsiel/Am Lunedeich umfahren.

3.1.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im OPNV wird das Gewerbegebiet Fischereihafen von insgesamt vier Busli-
nien und mehreren Haltestellen entlang der Stral3en HoebelstraRe, Am Lune-
deich und Am Seedeich erschlossen (Abb. 9).
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\ P

Abb. 9  OPNV-ErschlieBung
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Die Linie 514 verkehrt entlang des Stralenzugs HoebelstralRe/Am Fisch-
bahnhof/Am Lunedeich und bietet im 15-Minuten-Takt eine Anbindung an
den Hauptbahnhof. Eine weitere Verbindung zum Hauptbahnhof besteht
Vom Thunen-Institut am Schaufenster Fischereihafen Gber den Hafen-Liner
(HL-Linie) im 30-Minuten-Takt. Im westlichen Fischereihafen erschliel3t die
Linie 510 den Gewerbepark Seedeich, jedoch fahrt die Linie nur nach vor-
heriger Anmeldung als Anruf-Linientaxi. Auch die Linie 516 im sudlichen
Fischereihafen wird nur von Anruf-Linientaxis bedient.

Zu bemerken ist, dass die Haltestellenabstéande sehr kurz sind und sich die
Einzugsbereiche der Haltestellen bei einem Erschlieungsradius von 300 m
deutlich Gberschneiden. Auf der einen Seite ergeben sich dadurch kirzere
Wege zu den Haltestellen, allerdings kénnen die h&ufigen Stopps auch zu
langeren Fahrtzeiten fuhren.

Die meisten Haltestellen im Fischereihafen sind nicht barrierefrei, es fehlen
Hochborde und taktile Elemente (Abb. 10). Einige Haltestellen sind mit ei-
nem Wetterschutz und einer Sitzbank ausgestattet. Fahrradabstellanlagen
sind an den Haltestellen nicht vorhanden. Im unmittelbaren Umfeld der Hal-
testellen konnten aber sogenannte ,,Wildparker* identifiziert werden (bspw.
abgestellte Fahrradern an Laternenmasten).

o

Abb. 10 Bushaltestellen im Fischereihafen

3.1.3 Radverkehr

Das bestehende Radverkehrsnetz des Fischereihafens basiert auf der Netz-
planung aus dem stadtweiten Netz (vgl. Kap. 2.3). Die Radverbindungen,
die im Rahmen der Entwicklung des Werftquartiers realisiert werden sollen,
sind im nachfolgend dargestellten Bestandsnetz als ,,perspektivische Ergan-
zung“ ebenfalls dargestellt.

Hauptverbindungen verlaufen im Bestand entlang der Stral3enzugs Hoebel-
stralRe/Am Fischbahnhof/Am Lunedeich, perspektivisch sollen diese durch
den im Bau befindlichen Fahr(G)Rad 8 und die neuen Verbindungen im
Werftquartier (Uber drei neue Bruicken) erganzt werden (Abb. 11). Weitere
Verbindungen bestehen auf der Stral’e Am Seedeich (Anbindung Uberregi-
onale Radverbindung Weserradweg) sowie Uber das Schaufenster Fische-
reihafen und die Riedemannstralle. Am Seedeich kann der Radverkehr

Bremerhaven — Radverkehrskonzept Gewerbegebiet Fischereihafen 11
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sowohl auf der Fahrbahn als auch auf der parallel verlaufendem Deichlinie
fahren. Ziel ist es auch ein Netz parallel zu den Hauptverkehrsstra3en zu
entwickeln.

== Hauptverbindung ‘\‘ 'r

== \/erbindung 3 P |
- ; \ -

==« Perspektivische Ergdnzung \ s

o’

Abb. 11 Radverkehrsnetz, Bestand (eigene Darstellung auf Grundlage des
stadtweiten Radverkehrsnetzes und der Werftquartier-Planung)

Das stadtische Radverkehrsnetz verlauft auch tUber das Schaufenster Fi-
schereihafen, das im Bestand als Ful3gangerzone ausgewiesen und fur Rad-
fahrende nicht durchgéangig befahrbar ist. Fahrrader missen in diesem Ab-
schnitt geschoben werden. Zudem besteht eine Netzlicke auf Hohe der
Spitzbergenstralle (Hauptverbindung im Radverkehrsnetz).

Weiterhin ist zu beachten, dass durch die Kappung der Stral3e Am Luneort
zwischen LabradorstraRe und Am Lunedeich im Radverkehrsnetz eine
wichtige Verbindung entfallt, die auch fur die zukinftige Entwicklung des
nachhaltigen Gewerbegebiets Lune Delta Green Economy von grof3er Be-
deutung ist. Eine Durchlassigkeit des Betriebsgelandes fir den Radverkehr
entlang der bestehenden Stral3e sollte vor dem Hintergrund einer attrakti-
ven Radverkehrsfuhrung geprift werden.
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3.2 Bestanderfassung und Méangelanalyse

Zur Indentifizierung von Mangeln und Gefahrenstellen wurde das gesamte
Stralennetz im Rahmen einer umfassenden Bestandsaufnahme mit dem
Fahrrad befahren. Die wahrend der Befahrung gewonnenen Eindriicke
wurden fur jeden StraRenzug steckbriefartig aufbereitet (s. Anhang). Die
wesentlichen Mangel werden in den folgenden Abschnitten beschrieben
und eingeordnet.

3.2.1 Radverkehrsfihrung

Im Gewerbegebiet gibt es verschiedene Radverkehrsfiihrungen. Auf der
Stralle Am Lunedeich wird der Radverkehr auf einem getrennten Geh- und
Radweg gefuhrt, Am Luneort auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg
und im restlichen Straf3ennetz Uberwiegend im Mischverkehr (Abb. 12).

e Getrennter Geh- und Radweg
e==s Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abb. 12 Radverkehrsfiihrung im Fischereihafen

Die Auswahl und Bewertung geeigneter Fihrungsformen fir den
Radverkehr erfolgt nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Nach
diesen sind Strafl3en ab einer Verkehrsmenge von 1.000 Kfz/h und einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h der Belastungsklasse Il
zuzuordnen, bei der eine getrennte FUhrung von Kfz-Verkehr und
Radverkehr empfohlen wird (Abb. 13).
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[Kizih] | zweistreifige Stralden

3
BARGT Fuhrungsform fur den Radverkehr
2200 | - Mischverkehr mit Kfz
2000 - | | auf der Fahrbahn
+ Il - Schutzstreifen
1800 - Kombination aus
1600 —— Mischverkehr oder
1400 - IV Schutzstreifen und
1 Radweg ohne Benut-
1200 == zungspflicht
1000 1 Il 1 - Kombination Schutz-
+ streifen und ,,Gehweg,
800 1 T Radfahrer frei*
600 —+— /IV | - Radfahrstreifen
400 1 I .. - Radweg
4 gemeinsamer Geh- und
200 T Radweg
¢ 30 40 50 60 70  [km/h]

Abb. 13 Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen
bei zweistreifigen StadtstraBen (Quelle: FGSV?)

Die Hoebelstralle und der Straenzug Am Fischbahnhof/Am Lunedeich
befinden sich nach diesem Diagramm im Grenzbereich zwischen den
Belastungsbereichen Il und Ill. Da bei starkem Schwerverkehr oder ungins-
tigen Fahrbahnquerschnitten schon in der Belastungsklasse Il Radfahrstrei-
fen oder benutzungspflichtige Radwege in Betracht kommen, ist eine ge-
trennte Fuhrung des Radverkehrs, wie sie auch im Bestand Uberwiegend
vorhanden ist, in diesen Abschnitten empfehlenswert.

Auf der Hoebelstral3e wird der Radverkehr derzeit im Mischverkehr gefuhrt,
in Fahrtrichtung Westen ist zusatzlich ein schmaler, nicht benutzungspflich-
tiger Radweg im Seitenraum vorhanden (Abb. 14, links). Dieser endet auf
Hohe der abknickenden Vorfahrt in die StraRe Am Fischbahnhof, ein Uber-
gang vom Seitenraum in die Fahrbahn mit Verflechtungsbereich fehlt an
dieser Stelle. Im Abschnitt Am Fischbahnhof wird der Radverkehr dann auf
der Uberbreiten Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt (Abb. 14, rechts).

Ab. 14 Radweg HobelstrBe (links); Am Fiscbahnhof (rechts)

> Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfeh-

lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Kdln, 2010
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Auf der StralRe Am Lunedeich gibt ist einen benutzungspflichtigen Zweirich-
tungsradweg auf der dstlichen Stral3enseite, jedoch entspricht die vorhan-
dene Radverkehrsanlage hinsichtlich ihrer Breite und Qualitat nicht den heu-
tigen Anforderungen. Der Radweg ist im Abschnitt LengstraRe bis Lofen-
stral3e mit einer Breite von etwa 1,50 m nur halb so breit wie das Regelmaf}
fur einen einseitigen Zweirichtungsradweg von 3,00 m (Abb. 15).

Abb. 15 Raerkehrsfhrung Am Lunedeich

Auch im sudlichen Abschnitt von LofotenstraBe bis Deichhdmme wird bei
einer vorhandenen Breite von etwa 2,20 m das Regelmald unterschritten.
Eine Begegnung zweier Radfahrenden ist bei diesen Breiten nicht méglich,
sodass im Begegnungsfall ein Ausweichen auf den ebenfalls untermaRigen
Gehweg erforderlich ist.

Ab dem Knotenpunkt Am Lundedeich/Am Luneort wird der Radverkehr mit
dem FuR3verkehr auf einem einseitigen, gemeinsamen Geh- und Radweg ge-
fuhrt. Die Uberwiegend wassergebundene Oberflache ist zwar grundsatzlich
in einem guten Zustand, kann aber insbesondere bei schlechten Witterungs-
verhaltnissen und Nasse schlecht befahrbar sein. Insbesondere im Knoten-
punktbereich ist die Nebenanlage zudem sehr schmal und durch Grinbe-
wuchs teilweise eingewachsen (Abb. 16, links). Im weiteren Verlauf der
StralBe Am Luneort variiert die nutzbare Wegebreite zwischen 1,80 und
2,20 m (Abb. 16, rechts).

Abb. 16 eminsmer Geh- nd adeg Am uneort ‘
Die gemeinsame Fuhrung von Rad- und FuR3verkehr ist bei geringen Ver-

kehrsstarken zwar grundsatzlich vertretbar, jedoch sollte auch hier eine Min-
destbreite von 2,50 m nicht unterschritten werden. In Abhé&ngigkeit des
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Rad- und FuRverkehrsaufkommens kann auch eine gréRere Breite erforder-
lich werden (Abb. 17).

FuBganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht tiberschreiten.

300

I
T T

Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlieRen
200

L
\

|
!
\

oo =

—
e

100 B — =

= Gem. Geh- und Radweg (Z 240) méglich,

— .Gehweg/Radfahrer frei* maglich

e I [ 0 e

2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
£ nutzbare Wegbreite (m)

-

Abb. 17 Nutzungsabhangige Einsatzgrenzen fir die gemeinsame Fuhrung
von stralRenbegleitendem Rad- und FuRverkehr (Quelle: FGSV®)

Aufgrund der geringen Kfz-Verkehrsstarke im Abschnitt Am Luneort von
etwa 3.500 Kfz/24h (vgl. Kapitel 2.4) und dem Unterschreiten der erforder-
lichen Mindestbreite des Geh- und Radweges sollte hier zur kurzfristigen
Verbesserung der Radverkehrssituation eine Aufhebung der Benutzungs-
pflicht gepruft werden. Empfohlen wird jedoch ein regelkonformer Ausbau
des gemeinsamen Geh- und Radweges in einer guten Oberflachenqualitat.

In Richtung Norden geht die StraRe Am Luneort in die Strale Am Seedeich
Uber. Eine Radverkehrsanlage ist hier nicht mehr vorhanden, der Radverkehr
wird mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr gefuhrt (Abb. 18, links). Geh-
wege sind nur auf Hohe des Gewerbeparks vorhanden und zudem sehr
schmal. Zu beachten ist jedoch, dass es auf dem Deich eine parallel verlau-
fende Wegeverbindung gibt, die aufgrund fehlender Rampen fir den Rad-
verkehr jedoch nur am Beginn und am Ende der StraRe Am Seedeich zu-
ganglich ist (Abb. 18, rechts).

Abb. 18 Am Seedeich (links); Wegeverbindung auf dem Deich (rechts)

& Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfeh-

lungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Kdln, 2010
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Im weiteren, nachgeordneten Strallennetz sind in der Regel keine Radver-
kehrsanlagen vorhanden. Bis auf einen kurzen Abschnitt Am Lunedeich gillt
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Eine Mischverkehrsfiih-
rung ist aufgrund der geringen Verkehrsstarken hier jedoch angemessen.

3.2.2 Knotenpunkte

Im sudlichen Fischereihafen gibt es mit dem Knoten Am Lunedeich/Am
Luneort einen vollsignalisierten Knotenpunkt im Gewerbegebiet. Die Ver-
kehrsfuhrung ist insbesondere fur den Rad- und Ful3verkehr unubersichtlich,
die Furten sind aufgrund der StralRenbreite sehr lang und teilweise unzu-
reichend markiert (Abb. 19). Eine Roteinfarbung ist ebenfalls nicht vorhan-
den. Der Rad- und FuR3verkehr wird nahe dem Knotenpunkt auf einem ge-
meinsamen Geh- und Radweg im Seitenraum (Zweirichtungsradweg) ge-
fuhrt. Es gibt keine Aufstellflachen und auch Haltelinien fur den Radverkehr
fehlen.

Abb. 19 Knotenpunkt Am Lunedeich/Am Luneort

Ebenfalls problematisch wird die Vorfahrtsregelung Am Lunedeich gesehen.
Die Vorfahrtstral3e wird im Abschnitt Lengstral3e bis Am Baggerloch aufge-
hoben, sodass in diesem Abschnitt die Vorfahrtregelung rechts-vor-links
gilt. Der Vorfahrtstrallencharakter bleibt der StraBe Am Lunedeich bleibt
jedoch erhalten. An den Knotenpunkten weisen Wartelinien und das Ver-
kehrszeichen ,,Achtung Kreuzung“ auf die geanderte Vorfahrt hin (Abb. 20).

Abb. 20 Vorfahrtsregelung Am Lunedeich
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Weitere Mangel bestehen im gesamten Gewerbegebiet auch hinsichtlich
fehlender Furtmarkierungen an Einmundungen und Grundstuicks- bzw. Park-
platzzufahrten. Insbesondere entlang der StraRen Am Lunedeich und Am
Luneort fehlen zudem Hinweise auf den Zweirichtungsradweg, sodass aus-
fahrende Pkw die Radfahrenden, die den Radweg regelkonform in beiden
Richtungen nutzen, erst spat wahrnehmen (Abb. 21).

Abb. 21 Fehlende F

Durch Einbauten, Werbeschilder oder Griinbewuchs werden die Gefahren-
stellen an den Einmindungen nochmals verstarkt (Abb. 22). Hier sollte zu-
kunftig neben der regelkonformen Markierung und Beschilderung besonders
auf eine Freihaltung der Sichtfelder geachtet werden, um eine hohe Ver-
kehrssicherheit im Radverkehr zu gewahrleisten.

Abb. 22  Fehlende Sichtbeziehungen an EinmUndngen Am Lunedeich

3.2.3 Uberquerbarkeit

Aufgrund der Stral3enraumgestaltung, die sowohl entlang der Hauptver-
kehrsstral3en als auch im Nebennetz durch sehr breite Fahrbahnen charak-
terisiert ist (Abb. 23), ist die Uberquerbarkeit der StraRen vielerorts nur be-
dingt moglich. Insbesondere fur mobilitatseingeschrankte Personen stellen
die weiten Wege, die bei der Uberquerung zuriickzulegen sind, ohne Uber-
guerungshilfe eine Herausforderung dar.
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Abb. 23 Breite StraBenrdume, mangelhafte Uberquerbarkeit

Punktuelle Uberquerungshilfen fehlen beispielsweise Am Lunedeich auf
Hohe der StralBe An der Packhalle XIllI, da hier der benutzungspflichtige
Zweirichtungsradweg beginnt bzw. endet (Abb. 24). An dieser Stelle fehlt
neben einer Uberquerungshilfe eine eindeutige Verkehrsfiihrung fir den
Radverkehr und eine Wegweisung.

Abb. 24 Beginnender- bzw. endender Radweg Am Lunedeich

Ein besonderer Uberquerungsbedarf besteht auch auf der HoebelstraRe in
Hohe des Schaufensters Fischereihafen. Das Schaufenster ist heute bereits
ein wichtiges touristischen Ziel, zukunftig wird sich Bedarf einer sicheren
Uberquerungsmaglichkeit an dieser Stelle noch durch die im Bau befindliche
Fahrradtrasse Fahr(G)Rad 8 erhdhen, die an dieser Stelle in die HoebelstralRe
einmindet (Abb. 25).
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Abb. 25 Ubrquerungsbedarf Hoebelstral’e, Hohe Schaufenster

Im Zuge der Inbetriebnahme der neuer Fahrradtrasse sind auch die vorhan-
denen Barrieren an den Zugangen abzubauen. Hier gibt es bspw. am Ende
der Lofotenstral3e eine Umlaufsperre zur Sicherung der Bahngleise, die fur
Radfahrende in ihrer jetzigen Form kaum durchfahrbar ist (Abb. 26). Im All-
tag wird die Umlaufsperre bereits heute auf dem unbefestigten Rasen um-
fahren, sodass sich hier eine zuséatzliche Gefahrenlage ergibt.

Abb. 26 Umlaufsperre Lofotenstral3e

Zu beachten ist hierbei, dass die Verbindung Uber die Lofotenstral3e aus
dem Gewerbegebiet derzeit die einzige Querverbindung tber die Bahntrasse
darstellt. Die Verbindung zwischen der stdlich gelegenen Spitzbergenstral3e
und der Grodenstral3e im Stadtteil Wulstorf ist im stadtischen Radverkehrs-
netz zwar als Hauptverbindung ausgewiesen (vgl. S. 12), in der Realitat
besteht hier jedoch eine Netzllicke.

3.24 Fahrradabstellanlagen

Bislang sind im Gewerbegebiet nur wenige Fahrradabstellanlagen vorhan-
den. Im offentlichen Raum gibt es bspw. einige Stellplatze am Schaufens-
ter, an den Bushaltestellen sind dagegen grundsatzlich keine Abstellbigel
vorhanden. Viele wild abgestellte Fahrrader weisen zudem darauf hin, dass
auch es auch im privaten Bereich an den Unternehmen ein Defizit an gut
zuganglichen und sicheren Abstellanlagen gibt (Abb. 27).
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Abb. 27 Wild abgestellte Faﬁrrader im offentlichen Raum

Wo Fahrradabstellplatze an den Unternehmen vorhanden sind, sind diese
zum Zeitpunkt der Befahrung gut ausgelastet gewesen (Abb. 28). Auch bei
diesen Abstellanlagen fehlt jedoch bspw. ein Wetterschutz.

Abb. 28 Fahrradabstellanlagen bei Sandor (Inks) und bei Frosta (rechs)

3.2.5 Wegweisung

Im Fischereihafen sind grundsatzlich zwei unterschiedliche Wegweisungs-
systeme fur den Radverkehr vorhanden. Zum einen eine offizielle Wegwei-
sung entlang des Radverkehrsnetzes nach FGSV-Richtlinien (Abb. 29,
links), zu anderen eine stadtweite, touristische Wegweisung (Abb. 29,
rechts). Verschiedene Themenrouten werden zudem durch kleine, quadrati-
sche Zusatzschilder an den offiziellen Wegweisern ausgewiesen.

S : [ o~
Abb. 29 Vorhandene Radwegweisung
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Uberwiegend sind die Wegweiser in einem guten Zustand, vereinzelt ist die
FGSV-Wegweisung ausgeblichen oder verschmutzt und sollte erneuert wer-
den (z. B. auf der Stral’e Am Seedeich am Zugang zum Deich). Da die bei-
den Wegweisungssysteme aufgrund ihrer unterschiedlichen Schwerpunkte
(Alltag bzw. Tourismus) verschiedene Zielgruppen ansprechen und sich ge-
genseitig erganzen, wird eine Vereinheitlichung der Systeme nicht als erfor-
derlich angesehen.

Zu beachten ist, dass die touristische Wegweisung mit den blauen Schildern
derzeit durch ein neues System ersetzt wird und die einzelnen Wegweiser
nach und nach ausgetauscht werden.

3.2.6 Méangelkarte

Die Ergebnisse der Befahrung wurden schlie3lich in einer Mangelkarten do-
kumentiert (Abb. 30). Ziel des Konzeptes ist es, Mal3nahmen zu entwickeln,
um die identifizierten Mangel zu beheben und die Verkehrssituation im Rad-
verkehr dadurch zu verbessern. Dabei sind auch Synergien zur Verbesse-
rung der Barrierefreiheit fur den Ful3verkehr zu erwarten.
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4 Maflinahmenkonzept

4.1 Zielsystem und Handlungsfelder

Fur die Umsetzung einer attraktiven und akzeptierten Radverkehrsfuihrung
entlang des Zielnetzes sind MalRBnahmen zur Beseitigung der vorhandenen
Mangel und Verbesserung der Infrastruktur erforderlich. Durch die Umset-
zung der MaBRnahmenvorschlage sollen die Attraktivitat, Direktheit und Ver-
kehrssicherheit optimieren optimiert werden. Flankierende MaRnahmen zie-
len zudem auf eine Erhohung des Radverkehrsanteils und Forderung des
Fahrradklimas ab. Zur Erfullung der Ubergeordneten Ziele werden funf Hand-
lungsfelder definiert, denen jeweils MalRnahmen zur Erreichung der Ziele zu-
geordnet sind (Abb. 31). Die Handlungsfelder Flankierende Infrastruktur und
Service sowie Fahrradkultur sind dabei eher als ,,weiche MalRnahmen* zu
verstehen (grau dargestellt). Durch die Umsetzung von MalRnahmen fir die
Strecken und Knotenpunkte entlang des Radverkehrsnetzes werden die Ziel-
setzungen in erster Linie erreicht.

Steigerung des Ve Positives Image des
Radverkehrsanteils im Alltags- i Radfahrens/Forderung des
SO Verkehrssicherheit s
und Freizeitverkehr Fahrradklimas

Handlungsfelder

e KnOtenpunkte
netz

Alle MaBnahmen werden letztendlich mit einem Umsetzungshorizont (kurz-
fristig, mittelfristig, langfristig) und einer Grobkostenschatzung versehen.
Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf den ad hoc-MalRnahmen, die bis
Ende des Jahres mit den zur Verfigung stehenden Férdermitteln umgesetzt
werden kénnen.
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4.2 Malnahmen zur Radverkehrsférderung

4.2.1 Radverkehrsnetz

M.01 — Radverkehrsnetz

Ein Radverkehrsnetz fur das Gewerbegebiet Fischereihafen soll gewahrleis-
ten, dass Radverkehrsbelange bei verkehrlichen und stadtebaulichen Vorha-
ben im Routenverlauf angemessen berucksichtigt werden kodnnen, einer
zielgerichteten Verwendung von Haushaltsmitteln und der Beantragung von
Fordermitteln dienen und Offentlichkeitswirksam vermarktbar sein und
dadurch Aufmerksamkeit fur (Noch-)Nichtradfahrende gewinnen. Letztend-
lich enthélt ein Radverkehrsnetz somit Empfehlungen zu Verbindungen mit
maoglichst optimalem Fahrkomfort und hoher Sicherheit.

Ausgehend vom vorhandenen Radverkehrsnetz aus dem Jahr 2014 wurde
unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Befahrung und der durchgefihr-
ten Analysen ein Zielnetz fur den Radverkehr entwickelt. Hierzu wurden
zunéachst die wesentlichen Quellen und Ziele des Radverkehrs identifiziert.
Auf Basis der Bedeutung der Quellen und Ziele erfolgte schliel3lich eine Hie-
rarchisierung der Verbindungen in Haupt- und Nebenrouten.

Fur den Alltagsradverkehr sind vor allen die Siedlungs- und Arbeitsschwer-
punkten sowie der Hauptbahnhof von Bedeutung. Als Arbeitsschwerpunkte
werden alle Unternehmen mit mehr als 100 Mitarbeitenden als eigenes Ziel
bertcksichtigt (Tab. 1):

Unternehmen Stral3e Beschéaftigte
Deutsche See GmbH Maifischstr. 822
Frosta AG Am Lunedeich 703
Frozen Fish International GmbH Am Lunedeich 639
BREDO DRY DOCKS GmbH Dockstr. 300
Siemens Gamesa Renewable Energy D. GmbH Am Lunedeich 243
Stahlbau Nord GmbH Neufundlandstr. 225
Steuler Fliesengruppe AG Neufundlandstr. 178
Fraunhofer IWES Am Seedeich 168
symex GmbH & Co KG Lengstr. 135
Fischereihafen-Betriebsgesellschaft mbH Lengstr. 134
Johann Heinrich von Thiinen-Institut Herwigstr. 120
Waiirfel Spedition GmbH Hoebelstr. 118
Fertigbeton von Saldern GmbH & Co. KG Spitzbergenstr. 115
NORDSEE GmbH Herwigstr. 106
Brissel und Maass Logistik Gesellschaft mbH  Grdnlandstr. 100

Tab. 1 Unternehmen im Fischereihafen, =100 Mitarbeitende (Quelle:
FBG, Stand: 07/2021)
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Neben den vorhandenen Quellen und Ziele sind auch die weiteren Entwick-
lungen im Umfeld in die Konzeption mit eingeflossen:

— Werftquartier

— Gewerbegebiet Lune Delta

— Grundungszentrum “FISH” (Forschung, Co-Working)

— Gewerbegebiet sudlicher Fischereihafen (Kleingewerbe)

Aus der Verbindung der einzelnen Ziele untereinander lasst sich dann ein
idealisiertes Wunschliniennetz ableiten (Abb. 32).

Marina .
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Bredo Dry Docks

@ Siedlungsschwerpunkt ]
@ Arbeitsschwerpunkt \, )
@ Hauptbahnhof
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Abb. 32 Wunschliniennetz aus Quellen und Zielen des Radverkehrs
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Das entstandene Wunschliniennetz wurde schlie3lich auf das vorhandene
Strallennetz umgelegt. Dabei wurden vorhandene Radverbindungen des
stadtischen Netzes und die entsprechenden Ankniupfungspunkte berick-
sichtigt. Ziel des Radverkehrskonzeptes fur das Gewerbegebiet Fischereiha-
fen soll es nicht sein, ein alternatives Netz zum stadtischen Netz zu entwi-
ckeln, sondern vielmehr dieses zu verdichten und den besonderen Bedirf-
nissen im Fischereihafen anzupassen.

In das Zielnetz wurden daher die Fahrradtrasse Fahr(G)Rad 8 sowie die Rad-
verbindungen aus der Rahmenplanung Werftquartier aufgenommen. Beson-
ders wichtig ist in diesem Zuge auch die Anbindung des Gewerbegebiets an
die neue Fahrradtrasse durch mehrere Querverbindungen. Aus dem zuvor
definierten Wunschliniennetz geht ein Querungsbedarf auf Hohe der Spitz-
bergenstralie, der Lofotenstral3e und auf Hohe der Packhalle IX hervor. Im
Bereich des Schaufensters ist eine Anbindung der Fahrradtrasse an die zu-
kinftigen Radrouten des Werftquartiers sicherzustellen und idealerweise
eine Umfahrung um die Ful3géngerzone zu schaffen, um mdgliche Konflikte
zwischen Radfahrenden und Zufufl3gehenden zu vermeiden.

Aufgrund der mangelhaften Radverkehrsfilhrung auf der StraRe Am See-
deich wird in diesem Abschnitt die Nutzung einer alternativen Verbindung
empfohlen. Hierzu sollte die Wegeverbindung auf dem Deich in das Haupt-
netz aufgenommen und entsprechend gekennzeichnet werden. Zur Errei-
chung des Gewerbeparks Seedeich wird weiterhin empfohlen, die Verbin-
dung uber den StralRenzug Westkai/Westfahre/Kleiner Westring in das Ne-
bennetz zu integrieren.

®,

-

Insgesamt sind folgende Netzerganzungen in e
das Hauptnetz aufzunehmen: \

— Fahr(G)Rad 8 (im Bau)

— Netzerganzungen Werftquartier
— Radverbindung auf dem Deich
— LabradorstralRe/Bohmsiel

Netzergdnzungen im Nebennetz:

— Westkai/Westfahre/Kleiner Westring

— Umfahrung Schaufenster

— FreiladestraRe/Maifischstralie

— Querverbindung Packhalle 1X,
LofotenstralRe und
Spitzbergenstralle

e Hauptverbindung

== \/erbindung

Entfallende Netzbestandteile: Nolzatgirewog:

= e = Planung Werftquartier
©  Anbindung

— StraBe Am Seedeich .., Verbindung entfallt

Obwohl eine Netzergdnzung zur Umfahrung des Schaufensters empfohlen

wird, um Zielkonflikte mit der Aufenthaltsfunktion zu vermeiden, wird auch
die Verbindung Uber das Schaufenster im Zielnetz beibehalten (Teil der
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Rahmenplanung Werftquartier). Mit der Entwicklung des Werftquartiers ist
hier auf eine angemessene Gestaltung und vertréagliche Verkehrsfiihrung
von Rad- und FuRverkehren zu achten. Eine Freigabe der Ful3gangerzone fiir
den Radverkehr wurde im Rahmen dieses Konzeptes diskutiert, soll aber
aufgrund des Konfliktpotenzials derzeit nicht umgesetzt werden.

Unter Berlcksichtigung dieser Anpassungen ergibt sich folgendes Zielnetz
fur den Radverkehr im Gewerbegebiet (Abb. 33):

e Hauptverbindung \ \
\ —
Nebennetz \ ¥ -~
===. Planung Werftquartier \ ¥
T
U . il ] s ' o 1 ) g .
'msetzungshorizont : Prioritéat : Kosten : verantwortliche Ak{eu/e: ‘
1 1 » - Verwaltung ‘
2023 2025 >2030 - 1 - Politik
——— P | 00000 : 0O0OOO -ADFC
kurzfristig mittelfristig langfristig - - 4= FBG
1 | L}

Abb. 33 Zielnetz Radverkehr
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4.2.2 Strecken

M.02 — Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Obwohl die vorhandenen Radverkehrsanlagen im Fischereihafen die gelten-
den Standards zum Teil deutlich unterschreiten, sind die stral3enbegleiten-
den Radwege vielerorts benutzungspflichtig. Unter Abwéagung der Ver-
kehrssicherheitsaspekte ist eine Aufhebung der Benutzungspflicht nicht re-
gelkonformer Radverkehrsanlagen zu prifen, um Radfahrenden als Alterna-
tive die Nutzung der Fahrbahn zu erméglichen.

Handlungsbedarf besteht auf der Stralle Am Lunedeich (Abschnitt Leng-
straBe — Am Baggerloch), da der Zweirichtungsradweg hier besonders
schmal und eine Begegnung zweier Radfahrenden kaum mdglich ist. Zur
Verbesserung der Situation sollte dem Radverkehr ein Fahren auf der Fahr-
bahn ermoglicht werden, der Radweg im Seitenraum kann bei Bedarf rich-
tungskonform in Fahrtrichtung Norden freigegeben werden (Gehweg, Rad
frei). Zur Verbesserung der Sichtbarkeit des Radverkehrs im Stralenraum
sollten flankierende Malinahmen ergriffen werden (vgl. M.03 und M.04).

Umsetzungshorizont Prioritéat Kosten

verantwortliche Akteure
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M.03 — Markierung von Sharrows

Wo keine eigenstandigen Radverkehrsanlagen vorhanden sind und der Rad-
verkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt wird, kann die Markie-
rung von Piktogrammketten (sogenannten Sharrows) die gegenseitige Ruck-
sichtnahme der Verkehrsarten férdern und auf den Radverkehr auf der Fahr-
bahn aufmerksam machen (Abb. 34). Die Markierung ist keine StVO-Mar-
kierung und hat demzufolge lediglich eine Hinweisfunktion.

Abb. 34 éiile fur den Einsatz von Sharrow |
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Im Fischereihafen bietet sich der Einsatz dieser Piktogrammketten z. B. flan-
kierend zur Aufhebung der Benutzungspflicht Am Lunedeich an (vgl. M.02),
um auf die Prasens Radfahrender aufgrund der neuen Verkehrsregelung auf-
merksam zu machen. Daruber hinaus kann auch ein Einsatz auf der Hoebel-
stralRe oder der Stralle Am Seedeich gepruft werden, da hier der Radverkehr
ebenfalls im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.

kurzfristig mittelfristig langfristig
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M.04 — Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Bei einer Radverkehrsfuhrung auf der Fahrbahn ist zudem die Anordnung
einer Streckengeschwindigkeit von 30 km/h sinnvoll, um die Geschwindig-
keitsdifferenzen zwischen Kfz-Verkehr und Radfahrenden zu reduzieren und
die Verkehrssicherheit zu erhdhen. Am Lunedeich gilt im Bestand bereits im
sudlichen Abschnitt von Montag bis Freitag jeweils von 06 bis 18 Uhr eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, nérdlich der NeufundlandstralRe gilt
50 km/h. Begtinstigt durch die breiten Stralenquerschnitte konnte das tat-
sachliche Geschwindigkeitsniveau eher hoher sein, jedoch liegen hierzu
keine gemessenen Daten vor. Eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbe-
grenzung ist daher, insbesondere bei vorhandenem Radverkehr auf der Fahr-
bahn, aus gutachterlicher Sicht zu empfehlen.
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M.05 — SchlieBung von Netzliicken

Entlang des Radverkehrsnetzes wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme
verschiedene Netzlicken identifiziert, die fur einen guten Fahrkomfort mit
dem Fahrrad hinderlich sind. Netzliicken bestehen bspw. an den Zugéangen
zur Wegeverbindung auf dem Deich, die derzeit nur Gber Treppen zu errei-
chen ist (Abb. 35, links).

Abb. 35 Treppenaufgang H6he GroRRer Westring (links); flach geneigte
Rampe H6he An der Neuen Schleuse (rechts)
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Damit Beschaftigte aus dem Gewerbepark Seedeich mit dem Fahrrad die
Verbindung nutzen kdnnen, ist ein barrierefreier Zugang iUber eine Rampe
herzustellen, wie sie auf Hohe der StraRe An der Neuen Schleuse vorhanden
ist (Abb. 35, rechts).

Weitere Netzliicken sind im Zuge der Realisierung des Fahr(G)Rad 8 zu
schlieffen, damit die Fahrradtrasse sowohl aus dem Fischereihafen als auch
aus dem Stadtteil Wulstorf gut und auf direktem Wege zu erreichen ist.
Hierzu ist neben der Uberquerungsstelle an der Lofotenstrale eine zuséatzli-
che Querverbindung auf H6he der Packhalle IX und auf Hohe der Spitzber-
genstralRe zu erganzen (vgl. M.01).

Umsetzungshorizont Prioritat Kosten verantwortliche Akteure 92
- Verwaltung fg®
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M.06 — Aus und Umbau zu regelkonformen Radverkehrsanlagen

Damit das zuvor definierte Radverkehrsnetz in Zukunft gut und sicher be-
fahren werden kann, ist eine regelkonforme Radverkehrsfilhrung herzustel-
len und die vorhandenen Radverkehrsanlagen entlang des HauptstraRennet-
zes auszubauen. Hierzu werden fur die StraRen Am Lunedeich, Am Luneort
und die Hoebelstral3e jeweils zwei Entwurfslésungen zur Verbesserung der
Verkehrssituation aufgezeigt. Zum einen wird eine Markierungslosung aus-
gearbeitet, die als ad hoc-MalRnhahme umgesetzt werden kann, zum anderen
wird eine langfristige Perspektive aufgezeigt, wie der StralRenquerschnitt
bei einer grundsatzlichen Neuaufteilung gestaltet werden konnte.

Kurzfristige Malinahmen

Um kurzfristig eine Verbesserung fur den Radverkehr im Fischereihafen zu
erreichen, wird zunéchst eine Markierungslosung erarbeitet, die ohne gro-
Rere bauliche MaRnahmen auskommt. Schematisch sind die kurzfristigen
Malinahmen in Abb. 36 dargestellt, die detaillierten Markierungsplane (inkl.
Kostenschatzung) werden in Kapitel 4.3 ndher erlautert.

— Am Lunedeich: Entlang der StralRe Am Lunedeich werden hierzu Rad-
fahrstreifen auf der Fahrbahn aufgebracht, die je nach stra3enrdumlicher
Ausgangssituation und vorhandenem Platzangebot unterschiedlich aus-
gestaltet werden und abschnittsweise mit flankierenden MalRnahmen
(Rotmarkierung, Sharrows, Anpassung der Parkstande) einhergehen.
Die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h wurde von
der StraBenverkehrsbehorde abgelehnt.

— Hoebelstral3e: In der HoebelstralRe wird als kurzfristige Verbesserung der
Verkehrssituation die Markierung von Sharrows und die Abmarkierung
des ruhenden Verkehrs als zielfuhrend erachtet.

— Am Luneort: Am Luneort ist die Beseitigung von Engstellen, eine Ver-
besserung der Oberflachenqualitat und die Rotmarkierung der Furten als
kurzfristige Malinahme vorgesehen. Zur Verbesserung der Oberflache
wird eine Asphaltierung des Weges empfohlen, abschnittsweise kann
auch ein gut befahrbares Pflaster eingesetzt werden.
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Radfahrstreifen, Markierung von Sharrows
beidseitig f~ = 3

Abschnitt 1 Y. \ 3

‘- A Radverkehr im Mischverkehr,
\§ ‘ (Tempo 30) und Sharrows;
% A} Umfahrung Uber FreiladestralRe
.

. ) )
. (Y

Abschnitt 2"\,

Radfahrstreifen beidseitig,
Schragparken entfallt

Abschnitt 3

Regelkonformer Ausbau des l

gemeinsamen Geh- und Radweges I

\

Abschnitt 4

55 B

getrennter Geh-
und Radweg,
Einrichtungsverkehr

Radfahrstreifen, Fahr-
bahnrandparken entfallt

e=mme Getrennter Geh- und Radweg
e=e Gemeinsamer Geh- und Radweg
e Radfahrstreifen

Abb. 36 Kurzfristige MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation

kurzfristig mittelfristig langfristig
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Langfristige Perspektive

Aufgrund der Uberbreiten Fahrbahnen und der schmalen Seitenrdume ist
perspektivisch eine Neuaufteilung der Stralenquerschnitte im Fischereiha-
fen zu empfehlen. Bei einer neuen Flachenaufteilung wird eine Fihrung des
Radverkehrs auf Radwegen im Seitenraum préaferiert, um einen guten Fahr-
komfort sowie eine hohe Verkehrssicherheit zu gewahrleisten und gleich-
zeitig den Bedurfnissen den Wirtschaftsverkehrs Rechnung zu tragen.
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— Am Lunedeich: Die FGSV empfiehlt fur Gewerbestral3en eine Fahrbahn-
breite von 6,50 m und bis zu 7,50 m bei IndustriestraRen mit hohem
Schwerverkehrsanteil’. Fir den FuRverkehr sollten beidseitig mindes-
tens 2,50 m breite Gehwege vorgesehen werden, fir den Radverkehr
regelkonforme Radwege mit einer Breite von 2,00 m zzgl. Sicherheits-
trennstreifen zum ruhenden oder flieBenden Kfz-Verkehr (Abb. 37). So-
fern eine ausreichende Flachenverfugbarkeit vorhanden kann ein beid-
seitiger Multifunktionsstreifen erganzt werden, um den Stra3enraum
einzufassen. Neben einer Begriinung und Baumpflanzungen kénnen auf
diesem bspw. Fahrradstellplatze oder straRenbegleitende Langspark-
stande vorgesehen werden, wenn ein Bedarf an 6ffentlichen Stellplatzen
vorhanden ist.

R
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0,50
¢ 20,90 4

Abb. 37 Maoglicher Querschnitt mit Radwegen im Seitenraum

— HoebelstraBe: Da die Hoebelstral3e im Rahmen der Realisierung des
Werftquartiers umgestaltet werden soll, wird die entsprechende Planung
in das Radverkehrskonzept fur den Fischereihafen ibernommen. Gemaf
der Rahmenplanung Werftquartier ist ein Umbau des StralRenraumes und
die Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn vorgesehen (Abb. 38).

e i Lr

j ,,,,,,, Z ; %
o 7. /R e . /.. 1 v

26 2°16° 65 16 2 25

) HoebelstraBe Variante 2
HoebelstraBe Variante 1 Allee auf Privatgrundstiick
Einseitige Baumreihe

Abb. 38 Umgestaltung HoebelstraRe (Quelle: Cobe/SHP/Transsolar, Rah-
menplanung Werftquartier)

— Am Luneort: Entlang der Stral3e Am Luneort ist im Bestand einseitig ein
gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden, der in beide Richtungen be-
nutzungspflichtig ist. Aufgrund des sehr geringen Ful3verkehrsaufkom-
mens ist die gemeinsame Fihrung von Rad- und Ful3verkehren zwar
grundsatzlich vertretbar, jedoch sollte der Weg verbreitert und qualifi-
ziert werden. Das Regelmal? fir einen einseitig gefuhrten Zweirichtungs-
radweg betragt 3,00 m. Diese Breite sollte, auch vor dem Hintergrund
der Entwicklung des Gewerbegebietes Lune Delta Green Economy,

”  Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtli-
nien fur die Anlage von Stadtstral3en. Ausgabe 2006
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durch die mit deutlich héheren Radverkehrsstarken in diesem Abschnitt
zu rechnen ist, nicht unterschritten werden. FiUr eine gute Befahrbarkeit
auch bei schlechten Witterungsbedingungen wird eine Asphaltierung
empfohlen, alternativ ist eine Pflasterung mit Geh- und Radwegplatten
maoglich, sofern diese gut befahrbar sind (kurzfristig umzusetzende Mal3-

nahme).
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4.2.3 Knotenpunkte

M.07 — Knotenpunktumbau Am Lunedeich/Am Luneort

An mehreren Knotenpunkten wird der Radverkehr umwegig oder uniiber-
sichtlich Uber die Furten gefihrt. Aufgrund fehlender Fihrungshilfen sind
Konflikte mit ZufuRgehenden oder Kraftfahrzeugen nicht auszuschliel3en,
auch eine Roteinfarbung der Radverkehrsfurten gibt es im Fischereihafen
bislang noch nicht.

Aufgrund der geplanten Sperrung der StralRe Am Luneort (Hohe Cordes) ist
kurz- bis mittelfristig ein Umbau des Knotenpunktes Am Lunedeich/Am
Luneort erforderlich. Bei der Planung sollte auf eine radverkehrsfreundliche
Gestaltung geachtet werden, fir die u. a. folgende Aspekte von Relevanz
sind:

— eindeutige Verkehrsfuhrung und direkte Abbiegebeziehungen

— ausreichend dimensionierte Aufstellbereiche

— Markierung und Roteinfarbung der Furten

— kurze Umlaufzeiten

— separate Signalisierung

— Vorlaufzeit fur den FulR- und Radverkehr bei bedingter Vertraglichkeit

Neben den essenziellen Aspekten einer radverkehrsfreundlichen Gestaltung
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit kbnnen auch zusatzliche Ausstattungs-
merkmale wie Fuf3rasten oder Haltestangen in den Wartebereichen den
Fahrkomfort der Radfahrenden erhéhen (Abb. 39).
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Abb. 39 Beis‘p'i'é‘le fiir eine radverkehrsfreundliche Knotenpunktgestaltung
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M.08 — Ruckbau uberdimensionierter Knotenpunkte im Nebennetz

Da es im Fischereihafen viele Uberdimensionierte Knotenpunkte gibt (auch
im Nebennetz), sollte bei baulichen MalRnahmen in den StralBenrdaumen auch
ein Ruckbau der Verkehrsflachen in Betracht gezogen werden. Zwar bieten
grof3zuigige Fahrbahnbreiten und groRe Kurvenradien Schwerverkehrsfahr-
zeugen einen hohen Fahrkomfort, jedoch fuhren sie in der Regel auch zu
hoheren Geschwindigkeiten und einem damit einhergehenden Sicherheitsri-
siko fir schwéchere Verkehrsteilnehmende.

Bei der Dimensionierung von Knotenpunkten sollten die erforderlichen
Schleppkurvenbereiche fur die gewerblichen Nutzungen zwar bertcksichtigt
werden, gleichzeitig sollten die Kreuzungsbereiche aber moglichst uber-
sichtlich und kompakt gestaltet werden. Kurzere Wege erleichtern auch ein
Uberqueren der Fahrbahn zu FuR oder mit dem Rad.
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M.09 — Sichere Gestaltung von Furten an Einmindungen und Zufahrten
Entlang des VorfahrtstralBennetzes (Am Lunedeich, Am Luneort) ist zudem
auf eine sichere Gestaltung der Einmindungen und Grundstiickszufahren zu
achten. Da im Zuge der Hauptverkehrsstralen Radwege vorhanden sind,
sind grundsatzlich Furten an den einmiindenden Stral3en zu markieren. Er-
ganzende Fahrradpiktogramme und Rotmarkierungen machen auf mogliche
Konfliktsituationen zwischen dem Rad- und Kfz-Verkehr aufmerksam, bei
Zweirichtungsradwegen ist zudem das Zusatzzeichen ,,Radverkehr kreuzt
von links und rechts* (ZZ 1000-32 StVO) unter dem Verkehrszeichen ,,Vor-
fahrt gewahren* (VZ 205 StVO) anzuordnen (Abb. 40).

Bremerhaven — Radverkehrskonzept Gewerbegebiet Fischereihafen 35



SHP Ingenieure

Abb. 40 Beispielhafte Furtmarkierung bei Zweirichtungsradweg

Priorisiert sind die Einmindungen entlang der StraRe Am Luneort zu mar-
kieren und mit dem Zusatzzeichen auszustatten (Zweirichtungsrad):

— Am Luneort/Am Seedeich

— Am Luneort/Seeborg (hier ist zudem die vorhandene markierte Mittelin-
sel durch bauliche MaRnahmen zu ergénzen)

— Am Luneort/Seewindstralle

— Am Luneort/Labradorstral3e

Im Zuge der umfangreicheren Markierungsmaflinahmen Am Lunedeich soll-
ten auch hier die Einmindungen fir den geplanten Einrichtungsradverkehr
markiert und eingefarbt werden (vgl. Kapitel 4.3).

kurzfristig mittelfristig langfristig
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M.10 — Beseitigung von Sichthindernissen

Grundsatzlich sind an Einmindungen, Kreuzungen und Grundstickszufahr-
ten ausreichende Sichtfelder freizuhalten, damit andere Verkehrsteilneh-
mende beim Abbiegen friihzeitig erkannt werden kénnen. Wéahrend der Be-
fahrung konnte diesbeziglich zum Beispiel ein Mangel an der Einmindung
Am Lunedeich/Fladengrund festgestellt werden, an der sich in den vergan-
genen Jahren auch ein Unfall mit Radverkehrsbeteiligung ereignete (vgl. S.
7). Die Sicht auf den Zweirichtungsradweg ist in Richtung Suden durch ein
Wegweisungsschild verdeckt, in Richtung Norden durch Grinbewuchs
(vgl. S. 18).

Ob der Unfall in direktem Zusammenhang mit den unzureichenden Sichtbe-
ziehungen steht, lasst sich nicht Uberprifen. Eine Furtmarkierung und ein
Zusatzzeichen mit Hinweis auf den im Bestand vorhandenen Zweirichtungs-
radweg sind an dieser Stelle ebenfalls nicht vorhanden
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(2weirichtungsradweg wird im Rahmen der MaRnahmenplanung in dem Be-
reich aufgehoben). Kleine MaRnahmen wie der Versatz der Wegweisung
oder ein Ruckschnitt der Begrinung sollten dennoch kurzfristig umgesetzt
werden.

| o
kurzfristig mittelfristig langfristig
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M.11 — Anderung der Vorfahrtregelung Am Lunedeich

Wahrend die StralRe Am Lunedeich als Teil des Hauptverkehrsstral3ennetzes
grundsatzlich als Vorfahrtstral3e ausgewiesen ist (VZ 306 StVO), wird die
Vorfahrtregelung uber einen kurzen Abschnitt (etwa 450 m) zwischen
Eisteichstrae und Am Baggerloch aufgehoben. Innerhalb dieses Abschnitts
gilt die Vorfahrtregelung Rechts-vor-Links, sodass an funf Knotenpunkten
sowohl der Kfz-Verkehr als auch der Radverkehr in der Hauptrichtung war-
tepflichtig ist (Abb. 41).
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Abb. 41 Aufhebuhg der Vorfahrtstrale Am Lunedeich

Aus Grunden der Begreifbarkeit (VorfahrtstraRencharakter der Stralle Am
Lunedeich) und der hohen Netzbedeutung fur den Radverkehr ist eine An-
passung der Vorfahrtregelung hin zu einer durchgangigen Vorfahrtstral3e
aus gutachterlicher Sicht zu empfehlen. Da aus betrieblichen Griinden je-
doch Wartezeiten bei der Uberquerung der StraRe Am Lunedeich in Ost-
West-Richtung zu vermeiden sind, soll die bestehende Regelung zunachst
beibehalten werden. Empfehlenswert ist jedoch die Durchfuhrung einer Ver-
kehrszéhlung der relevanten Knotenpunkte und eine Ermittlung der Ver-
kehrsqualitat, um abzuschéatzen, ob es bei den vorhandenen Verkehrsmen-
gen zu groReren Wartezeiten beim Uberqueren kommen wiirde.
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M.12 — Verbesserung der Uberquerbarkeit
Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes soll auch die Uberquerbarkeit der
Hauptverkehrsstral3en im Fischereihafen verbessert werden.
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Querungshilfen sind insbesondere dort einzurichten, wo aufgrund der vor-
handenen Nutzungen, Bushaltestellen oder besonderen Zielen mit viel Quer-
verkehr im Ful3- und Radverkehr zu rechnen ist. Als Querungshilfen bieten
sich bspw. Lichtsignalanlagen, Fuf3gangertberwege und Mittelinseln an,
wobei aufgrund der Flachenverfugbarkeit und der geringen Einschrankun-
gen auf den Kfz-Verkehr vor allem Letztere im Fischereihafen eingesetzt
werden sollen.

Ein hoher Querungsbedarf besteht zum Beispiel auf der HoebelstralRe, an
die aus sudlicher Richtung der Fahr(G)Rad anbindet und in Richtung Norden
zum Schaufenster weitergefuhrt wird. Aufgrund des breiten Straf3enprofils
bietet sich hier die Anlage einer Mittelinsel an (Abb. 42). Um eine gute
Befahrbarkeit mit Schwerverkehrsfahrzeugen sicherzustellen und die erfor-
derlichen Kurvenbereiche von Einbauten freizuhalten, wurde zudem eine
Schleppkurvenuntersuchung durchgefuhrt.

T
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Abb. 42 Mittelinsel auf der Hoebelstrale

Im Rahmen der kurzfristigen Markierungsmaf3nahmen sind entlang des Stra-
Renzuges weitere Querungshilfen vorgesehen. Am Fischbahnhof auf Hohe
der Backerei Engelbrecht sowie im sudlichen Fischereihafen auf Hohe der
SpitzbergenstralRe und der Bushaltestellen Neufundlandstrafe und Fladen-
grund (vgl. Kapitel 4.3).

Besonders wichtig ist dabei die Sicherstellung einer guten Verbindung zur
parallel zum Lunedeich verlaufenden Fahrradtrasse Fahr(G)Rad 8. Aufgrund
der Netzbedeutung (Hauptverbindung) ist hierzu eine Querungshilfe auf
Hohe der Spitzbergenstralle vorgesehen. Die bestehende Netzliicke zwi-
schen der Spitzbergenstral3e und der GrodenstralR3e im Stadtteil Wulstorf ist
in diesem Zuge zu schlieBen (MalBnahme im Zuge der Realisierung des
Fahr(G)Rad 8). Sollte an dieser Stelle kein Luckenschluss erfolgen, ware
stattdessen eine Querungshilfe auf Hohe der Lofotenstral3e empfehlenswert
(Abb. 43). Aufgrund der geringen Flachenverfugbarkeit wéren hierzu jedoch
bauliche MaRnahmen zur Uberfiihrung des Radverkehrs aus dem Seiten-
raum auf den beginnenden Radfahrstreifen und die Herausnahme von Park-
standen erforderlich.
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Zielnetz

Lofenstralte

Abb. 43 Querungshilfe Hohe Spitzbergenstralle

Die Ausstattung der Mittelinseln mit baulichen Elementen ist aus fachlicher
Sicht unbedingt zu empfehlen, um eine gute Erkennbarkeit der Insel und
ausreichende Verkehrssicherheit beim Uberqueren zu gewahrleisten. Im
Rahmen der kurzfristigen MaRnahmen kdnnen hierzu modulare Elemente
(PE-Elemente) zum Einsatz kommen, die mit einer StVO-konformen Beschil-
derung und Reflektoren ausgestattet sind. An den vorgesehenen Einsatzbe-
reichen bleiben ausreichende Durchgangsbreiten fur Sondertransporte er-
halten, da im Bedarfsfall auch der markierte Radfahrstreifen mitbenutzt wer-
den kann.
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4.2.4 Flankierende Infrastruktur und Service

M.13 — Installation von Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum

Neben den Themen Verkehrssicherheit und Fahrkomfort entlang der Stre-
cken und Knotenpunkte des Radverkehrsnetzes ist auch das Fahrradparken
wesentliches Element einer guten Fahrradinfrastruktur. Das Vorhandensein
ausreichend dimensionierter und anspruchsgerechter Fahrradabstellanlagen
entscheidet ebenfalls Uber die Benutzung dieses Verkehrsmittels mit und
gewinnt insbesondere aufgrund des steigenden Anteils an héherwertigen
Fahrradern noch mehr an Bedeutung. Grundsatzlich missen Abstellanlagen
dabei vielfaltige Anforderungen erfullen, die sich je nach Standort, Fahrt-
zweck und Aufenthaltsdauer in ihrer Gewichtung unterscheiden konnen
(Abb. 44).

Bremerhaven — Radverkehrskonzept Gewerbegebiet Fischereihafen 39



SHP Ingenieure

Soziale Sicherheit Erreichbarkeit
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Abb. 44 Anfordé'r'ungen an Fahrradabstellaniégenﬁ

Im offentlichen Raum sind Fahrradstellplatze zum Beispiel an Bushaltestel-
len oder touristisch attraktiven Orten erforderlich. Darlber hinaus gibt be-
steht auch im halbéffentlichen Bereich ein Bedarf an leicht zuganglichen
und sicheren Abstellmdglichen (z. B. an Geschéaften, Backereien o. A.).
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M.14 — Hinweise zum Fahrradparken in privaten Unternehmen

Im Gewerbegebiet sind Fahrradabstellanlagen jedoch vor allem im privaten
Bereich an den einzelnen Betrieben erforderlich, damit die Beschéftigten ihre
Fahrrader sicher und geschitzt parken zu kénnen. Am Arbeitsplatz wird das
Rad dagegen oft fur mehrere Stunden abgestellt, sodass die Anforderungen
an den Diebstahl- und Witterungsschutz maf3gebend sind. Um einen ausrei-
chenden Diebstahlschutz zu gewéhrleisten, missen Fahrrader mit Rahmen
und einem Laufrad sicher und leicht angeschlossen werden kénnen. Als
Witterungsschutz dienen Uberdachungen oder Einstellmoglichkeiten in ge-
schlossenen Rdumen (Abb. 45).

A.45 Beisile Fahrradabstellanlagen
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M.15 — Radstation mit Sharing-Angeboten

Die Rahmenplanung fur das Werftquartier sieht zur Ordnung des ruhenden
Verkehrs mehrere Quartiersgaragen vor, von denen eine an der Dorsch-
stral3e im nordlichen Fischereihafen entstehen soll. Neben der Funktion als
Sammelgarage kdnnen hier weitere Mobilitdtsangebote vorgesehen werden.
Moglich ist bspw. die Erganzung einer Fahrradstation, die neben gesicherten
und witterungsgeschutzten Fahrradparkmoglichkeiten weitere Serviceange-
bote wie Wartung und Reparatur fur Fahrrader, Fahrradvermietung oder
weitere fahrradbezogene Dienstleistungen anbietet. Die Kapazitaten, der
Betrieb oder die angebotenen Serviceleistungen sind dabei sehr unterschied-
lich und sollten jeweils auf die Gegebenheiten vor Ort angepasst werden.

kurzfristig mittelfristig langfristig

Umsetzungshorizont i Prioritét 1 Kosten i verantwortliche Akteure:“
1 ] L}
1 1 1 - FBG
2023 2025 >2030 . - } - Verwaltung
> \ E .OOOO E ..‘OO E - Werftquartier (BIS)
L} ] 1
1 1 1

M.16 — Installation von Service-Points

Kleinere Reparaturen kbnnen von vielen Radfahrenden selbst durchgefihrt
werden, sofern sie uber entsprechendes Werkzeug verfuigen. Hierzu wird
die Installation von Self-Service-Points empfohlen, die neben dem fir Repa-
raturen am Fahrrad erforderlichen gangigen Werkzeug und einer fest instal-
lierten, fur alle Ventile nutzbaren Luftpumpe Uber ausreichend Platz zum
Reparieren des Fahrrades verfiigen. Ergéanzend ist die Installation eines
Schlauchautomaten denkbar. Hier sollten Patenschaften durch ortsanséas-
sige Fahrradladen angestrebt werdenEine Einrichtung von Service-Points
bietet sich insbesondere an hoch durch den Radverkehr frequentierten Be-
reichen an wie z. B. am Schaufenster an.

Vereinzelt sind solche Service-Points im Fischereihafen bereits vorhanden,
bspw. hat die Firma Polzin Immobilien im Rahmen ihres Mobilitatskonzeptes
eine Offentlich zugéngliche Servicestation am Kohlenkai errichtet (Abb. 46).

% 0 Fahriad 3
> Sechlduche ™

ﬁrechti EIeMente eines Service-Points; links: Fahrradservicesta-
tion im Fischereihafen (Foto: Stefan Polzin)

Abb. 46
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M.17 — Aktualisierung der Wegweisung entlang des angepassten Netzes
Aufgrund der Anpassungen im Radverkehrsnetz ist die Wegweisung im Fi-
schereihafen zu aktualisieren, damit Radfahrende sich entlang der Wegwei-
sung orientieren kdnnen und die empfohlenen Routen nutzen. Konkret sind
folgende Anpassungen vorzunehmen:

- Am Seedeich (Beschilderung parallele Verbindung tber Westring)

- Wegweisung entlang des Fahr(G)Rad (LofotenstralRe, Packhalle IX)
- Umfahrung des Schaufensters

- Routenalternative zum Lunedeich Uber Freiladestral3e

Zudem sollten ausgeblichene oder beschadigte Wegweiser ersetzt werden.
Die Zustandigkeit der Umsetzung liegt hier jedoch bei der Stadt.
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4.2.5 Fahrradkultur

M.18 — Betriebliches Mobilitatsmanagement

Betriebliches Mobilititsmanagement ist ein von Betrieben unterstitzter An-
satz zur Entwicklung und Forderung von umweltfreundlichen Verkehrsan-
geboten. Insbesondere durch spezielle Angebote zur Nutzung des Fahrrades
und/oder des 6ffentlichen Nahverkehrs werden dabei Alternativen zur Pkw-
Nutzung entwickelt. Unternehmen konnen ihren Beschéftigten in diesem
Zusammenhang besondere Vorteile oder Verginstigungen fur die Mobilitat
zur Verfugung stellen (z. B. durch Jobtickets).

Im Bereich Radverkehr kdnnen Unternehmen ihren Beschéaftigten z. B. ein
Dienstradleasing anbieten. Das geleaste Fahrrad kann sowonhl fir den tagli-
chen Weg zum Arbeitsplatz, als auch fur Dienstfahrten und in der Freizeit
genutzt werden. Hier gibt es inzwischen mehrere Anbieter, die entspre-
chende Fahrrader vermitteln und Unternehmen bei der Umsetzung betreuen.
Als zusatzlichen Anreiz kénnen Unternehmen auch eigene Dienstrader (z. B.
E-Bikes oder Lastenrdder) anschaffen und diese fir einen Testzeitraum kos-
tenlos zur Verfugung stellen.

Weitere Anreize konnen durch eine gute Infrastruktur gesetzt werden.

Hierzu gehéren z. B. hochwertige Fahrradabstellanlagen oder das Bereitstel-
len von Umkleidekabinen und Duschmadglichkeiten.
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Auch besondere Aktionen oder Wettbewerbe konnen Teil eines betriebli-
chen Mobilitdtsmanagements sein. Bei der Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit*
kénnen Arbeitnehmende von Mai bis August ihre korperliche Fitness unter
Beweis stellen, in dem diese mit dem Rad zur Arbeit fahren (Initiative von
ADFC und AOK, https://www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de/bundesweit/in-
dex.php). Besonders fahrradfreundliche Unternehmen kénnen sich zudem
durch den ADFC zertifizieren lassen (Initiative von EU und ADFC,
https://www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de/).
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M.19 — Offentlichkeitsarbeit

Die Malinahmen des Radverkehrskonzeptes sollten mit einer Kommunikati-
ons- und Informationsstrategie einhergehen, um Utber die neuen Angebote
zu informieren und das Interesse fur das Fahrradfahren zu wecken. Eine
entsprechende Offentlichkeitsarbeit mit gezielten Plakat- und Marketingak-
tionen kann auch dazu beitragen, das Verkehrsverhaltens im Sinne einer
nachhaltigen, autoreduzierten, umwelt- und sozialvertraglichen Mobilitat zu
fordern (Abb. 47).

)'..)‘&Z\_, ":.

Abb. 47 Beispiele fiir eine Offentlich eitsarbei.t zum Radverkehr
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4.3 Ad hoc-MalRnahmen (Markierungslésung)

Damit die Radverkehrsférderung moglichst schnell im StralRenraum sichtbar
ist und wesentliche Defizite beseitigt werden, wird fur den StraRenzug Hoe-
belstrale/Am Fischbahnhof/Am Lunedeich eine Markierungslésung erarbei-
tet (s. Anhang), die unter Inanspruchnahme der zur Verfiigung stehenden
Fordermittel kurzfristig umgesetzt werden kann.
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Abschnitt O — Hobelstrale

Fur eine radverkehrsfreundliche Gestaltung der HoebelstraRe wird der Ent-
fall des stral3enbegleitenden Parkes als zielfihrend erachtet. In der Rahmen-
planung fur das Werftquartier wurde bereits eine Entwurfslosung erarbeitet,
in der die Stellplatze im Stralenraum minimiert werden und der ruhende
Verkehr weitgehend in Quartiersgaragen geordnet wird. Perspektivisch ist
eine bauliche Umgestaltung des Stra3enraums und die Anlange von Rad-
fahrstreifen vorgesehen (vgl. S. 33).

Fur eine kurzfristige Verbesserung der Verkehrssituation wird empfohlen,
einen Breitstrich zum ruhenden Verkehr und Sharrows auf der Fahrbahn
aufzubringen. Vor dem Knotenpunkt Hoebelstral3e/Am Fischbahnhof wech-
selt die Radverkehrsfuhrung vom Mischverkehr (bzw. aus dem baulichen
Radweg im Seitenraum) auf einen Radfahrstreifen (Abb. 48).
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Abb. 48
Weiterhin ist auf Hohe des Schaufensters die Anlage einer Mittelinsel vor-
gesehen, um die Querbarkeit in diesem Bereich zu verbessern und eine gute
Anbindung an den Fahr(G)Rad sicherzustellen (vgl. S. 37).

Abschnitt 1 — Am Fischbahnhof

Am Fischbahnhof wird der Radverkehr auf beidseitigen Radfahrstreifen ge-
fuhrt. Auf der westlichen Strafl3enseite wird zudem ein 2,50 m breiter Geh-
weg markiert, da hier bislang keine Nebenanlage fur den FulRverkehr vor-
handen ist. Fir den Kfz-Verkehr bleiben ausreichend breite Fahrstreifen er-
halten. Durch die Herausnahme einzelner Stellplatze entstehen, ohne gro-
Rere bauliche Anpassungen im Stralenraum vorzunehmen, Flachenpotenzi-
ale fur die Einrichtung einer Querungshilfe (Abb. 49).
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Abb. 49 Querschnitt Am Fischbahnhof (Hohe Backerei Engelbrecht)

Auf Hohe der Stadtbéckerei Engelbrecht wird daher eine Mittelinsel instal-
liert, da hier ein groRer Querungsbedarf zu erwarten ist (Abb. 50). Auch
hier wird eine bauliche Herstellung der Mittelinsel (PE-Elemente) zur Steige-
rung der Sichtbarkeit und Akzeptanz empfohlen, um eine gute Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten.
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Abb. 50 Markierungslésung Am Fischbahnhof (Ausschnitt Blatt O1)

Abschnitt 2 — Am Lunedeich (Lengstral3e bis Am Baggerloch)

Sudlich der Lengstral3e wird der StraRenraum schmaler, sodass der Radver-
kehr abschnittsweise im Mischverkehr gefiihrt werden muss. Zur Unterstut-
zung der Sichtbarkeit werden Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn aufge-
bracht (Abb. 51). Eine flankierende Anordnung einer Streckengeschwindig-
keit von 30 km/h wird auch Griinden der Verkehrssicherheit empfohlen, soll
nach Abstimmung mit der Strafl3enverkehrsbehorde vorerst jedoch nicht an-
geordnet werden. Wo ein baulich angelegter stral3enbegleitender
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Parkstreifen vorhanden ist, wird ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 m
zum ruhenden Verkehr markiert (Breitstrichmarkierung).
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Abb. 51 Markierungslésung Am Lunedeich, nordlicher Abschnitt (Aué:
schnitt Blatt 02)

Um auch unsicheren oder alteren Radfahrenden eine Alternative zur Misch-
verkehrsfihrung anbieten zu kénnen, wird der Gehweg in Fahrtrichtung
Norden fur den Radverkehr freigegeben (VZ 239 und ZZ 1022-10 StVO).
In Fahrtrichtung Stiden wird eine parallele Route Uber die Freiladestral3e und
Maifischstral3e ausgewiesen, die alternativ zum Lunedeich genutzt werden.
Uber die StraRe Am Baggerloch wird der Radverkehr zuriick auf die Haupt-
verbindung gefihrt. Auf dem Lunedeich ist ab hier wieder ein Radfahrstrei-
fen vorhanden.

Abschnitt 3 — Am Lunedeich (Am Baggerloch bis Spitzbergenstral3e)
Wahrend in Fahrtrichtung Stiden ab der Querstral3e Am Baggerloch wieder
ein Radfahrstreifen angeordnet werden kann, ist in Gegenrichtung die
Mischverkehrsfuhrung (mit Sharrows) aufgrund der begrenzten Fahrbahn-
breite bis zur Seehechtstral3e weiterzufiihren (Abb. 52). Der frihere Rad-
weg im Seitenraum ist auch in diesem Abschnitt Uber das Zusatzzeichen
fur den Radverkehr freigegeben und kann alternativ zur Fahrbahn genutzt
werden.

5 o :
— : Am Lunedeich _J\ -

anlegen,
von 100 m
3
|
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Abb. 52 Markiefungslbsung Am Lunedeich, mittlerer Abschnitt (AuS-

schnitt Blatt 03)

Am Baggerloch
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Im zentralen Abschnitt zwischen Wittlingstral3e und Lofotenstral3e kann auf
der Uberbreiten Fahrbahn beidseitig ein Radfahrstreifen mit ausreichenden
Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr markiert werden (Abb. 53).
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Abb. 53 Querschnitt Am Lunedeich (HOhe Nr. 114)

Da Schragparkstande hinter einem Radfahrstreifen aufgrund der unzu-
reichenden Sichtbeziehungen eine Gefahrenpotenzial bergen, werden die
vorhandenen Parkstdnde vor dem Haupteingang des Unternehmens Frosta
in Langsparkstande umgewandelt (Abb. 54). Diese Losung wird auch von
der StraBenverkehrsbehorde befurwortet.

St wmm— AM Lunedeich | &l

Schragparkstande entfallen und
werden als Langsparkstande vorgesehen

a{'rl.{lerungslosung Am Lunedelch mlttlerer Abschnltt (Aus-
schnitt Blatt 04)

Abschnitt 4 — Am Lunedeich (Spitzbergenstral3e bis Deichhdmme)

Sudlich der LofotenstralRe setzt sich der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung
Suden fort, in Fahrtrichtung Norden wird der Radverkehr hier auf dem be-
stehenden Radweg im Seitenraum gefihrt, der in diesem Abschnitt etwa
eine Breite von 2,00 m aufweist (Abb. 55).
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Abb. 55 Marklerungslosung Am Lunedelch sudllcher Abschnitt (Aus-
schnitt Blatt 05)

Um Konflikten beim Ein- und Ausbiegen vorzubeugen, sollten die Furten an
Einmindungen eindeutig kenntlich gemacht werden (vgl. S. 35). Im sudli-
chen Abschnitt muss das StralRenrandparken auf der westlichen Stral3en-
seite zugunsten des Radfahrstreifens entfallen, auf der gegenuberliegenden
StralRenseite kann der Parkstreifen jedoch beibehalten werden.

Die Radverkehrsfuhrung am Knotenpunkt Am Lunedeich/Am Luneort ist mit
den Planen der Firma Cordes abzustimmen, durch deren Erweiterung die
StralRe Am Luneort zwischen Am Lunedeich und Labradortstralle zum Be-
triebsgeldande umgewidmet und ein Umbau des Knotenpunktes erforderlich
wird. Der Radfahrstreifen wird bis zum Knotenpunkt fortgefiihrt. Im Bereich
der Gleise ist ein Radfahrersignal anzuordnen. Zum Linksabbiegen wird fur
den Radverkehr eine Aufstellflache markiert.

auferhalb des
Zustandigkeitsbereichs [
der FBG

= =7
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Abb. 56 Marklerungslosung Am Lunedelch sudllcher Abschnltt (Aus-
schnitt Blatt 08)

Kostenschéatzung

Im Rahmen der Vorplanung erfolgte eine erste grobe Kostenschatzung. Zu
beachten ist hierbei, dass sich die nachfolgend dargelegten Annahmen auf
einen friheren Planstand beziehen (Stand: 10/2022) und mit der Vorberei-
tung der Ausschreibungsunterlagen aktualisiert und konkretisiert werden.

Zur Umsetzung der in den Vorentwirfen dargestellten MaRnahmen sind ins-

gesamt etwa 410.000,- EUR (netto) zu veranschlagen, die sich wie folgt
auf die unterschiedlichen Kategorien aufteilen:
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— einfache Markierungsarbeiten 195.000,- EUR und flachenhafte Rotmar-
kierung 75.000,- EUR (vgl. Tab. 2)

— bauliche Mallnahmen 90.000,- EUR (vgl. Tab. 3)

— Ausbau/Ausstattung von Bushaltestellen 50.000,- EUR (vgl. Tab. 4)

Fur Vorplanung:
Einheitspreise inkl. Aushub, Trag- und Frostschutzschichten;
Kosten fiir die Verlegung/Erneuerung von Ver- und Entsorgungsanlagen nicht enthalten

) Lange |Flache . Einh.-preis
1 Bereich Vol m3| Stuck sch. Summe [EUR
(m] | [m] P [EUR [EUR]
Verkehrszeichen 11 400,00 4.400,00
vorh. Markierung entfernen (Frasarbeiten inkl. dinner Bitumenschicht) 1695 40,00 67.800,00
Breitstrich, aufgelegt 5550 10,00 55.500,00
Schmalstrich, aufgelegt 4338 7,00 30.366,00
Halte-/Wartelinie, aufgelegt 3 18,00 54,00
Markierungspfeile 6 50,00 300,00
Radfahrerpiktogramm, aufgelegt 110 60,00 6.600,00
FuR géngerpiktogramm, aufgelegt 4 60,00 240,00
Fahrradanlehnbigel 12 350,00 4.200,00
Zwischensumme 1.675 169.460,00
Baustelleneinrichtung 10% 16.946,00
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 8.473,00
Summe netto 194.879,00

Tab. 2 Kostenschatzung Markierungsarbeiten, Roteinfarbung (10/2022)

Fur Vorplanung:
Einheitspreise inkl. Aushub, Trag- und Frostschutzschichten;
Kosten fiir die Verlegung/Ermeuerung von Ver- und Entsorgungsanlagen nicht enthalten

. Lange [Flache . Einh.-preis
1 Bereich Vol m3| Stick sch. Summe [EUR
m] | [m? P [EUR] [EUR
Abbruch vorhandener Befestigungen 97 30,00 2.910,00
Fahrbahn abfréasen, neue Binder-/Deckschicht 284 40,00 11.360,00
1-reih. Rinne 129 35,00 4.515,00
3-reih. Rinne 151 60,00 9.039,00
Bord (Hochbord, Rundbord, Ansenker) 316 50,00 15.800,00
Seitenraum, Betonsteinpflaster 322 65,00 20.956,00
Seitenraum, asphaltierter Geh-/Radweg 130 65,00 8.450,00
Taktile Streifen 31 175,00 5.398,75
Griinflache beseitigen 173 3,00 519,00
Griinflache (inkl. Erde, Rasen séhen etc.) 24 15,00 360,00
Zwischensumme 964 79.307,75
Baustelleneinrichtung 10% 7.930,78
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 3.965,39
Summe netto 91.203,91

Tab. 3 Kostenschatzung fur bauliche MaRnahmen (10/2022)
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Fur Vorplanung:
Einheitspreise inkl. Aushub, Trag- und Frostschutzschichten;

Kosten fiir die Verlegung/Erneuerung von Ver- und Entsorgungsanlagen nicht enthalten

) Lange |Flache . Einh.-preis
1 Bereich Vol m3| Stuck sch. Summe [EUR
m | [m? P [EUR [EUR
Fahrbahn abfréasen, neue Binder-/Deckschicht 89 40,00 3.560,00
3-reih. Rinne 41 60,00 2.430,00
Bord (Hochbord, Rundbord, Ansenker) 199 50,00 9.950,00
Seitenraum, Betonsteinpflaster 263 65,00 17.095,00
Taktile Streifen 48 175,00 8.400,00
Griinflache beseitigen 205 3,00 615,00
Griinflache (inkl. Erde, Rasen sahen etc.) 110 15,00 1.650,00
Fahrradanlehnbigel 4 350,00 1.400,00
Zwischensumme 452 45.100,00
Baustelleneinrichtung 10% 4.510,00
Kleinleistungen, Nebenkosten 5% 2.255,00
Summe netto 51.865,00

Tab. 4 Kostenschatzung Ausbau und Ausstattung von Bushaltestellen

(10/2022)

Insgesamt entfallen etwa 40% der Gesamtkosten auf den Abschnitt 4. So-
fern nicht alle MalRnahmen zeitgleich realisiert werden kdnnen, wird die
Empfehlung ausgesprochen, die Abschnitte 1 bis 3 bei der Umsetzung zu
priorisieren, da hier der grof3te Handlungsbedarf besteht.

SHP Ingenieure
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5 Fazit

Wesentliche Méangel bestehen im Gewerbegebiet Fischereihafen vor allem
hinsichtlich der unzureichenden Bericksichtigung des Radverkehrs in den
Stralenquerschnitten. Die StralRenrdaume sind sowohl im Haupt- als auch
im Nebennetz Uberwiegend sehr breit und werden vom Kfz-Verkehr domi-
niert. Wahrend dem flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr gro3ziigige Ver-
kehrsflachen zur Verfligung stehen, wird der Ful3- und bislang nur auf Rest-
flachen bertcksichtigt.

Mit einfachen, kurz- bis mittelfristig umzusetzenden MaRnahmen kann die
Verkehrssituation im Radverkehr bereits deutlich verbessert werden. Hierzu
wurden auf Grundlage der Analyse MalRnahmen entwickelt und mit Priori-
taten, Zustandigkeiten und einer Grobkostenschatzung versehen. Neben
den infrastrukturellen MalRnahmen, die zu einer Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit und des Fahrkomforts im Radverkehr beitragen, werden auch
flankierende MalRnahmen zur Steigerung des Radverkehrsanteils vorge-
schlagen. Besonders wichtig ist dabei der Fokus auf eine ganzheitliche Rad-
verkehrsférderung und die Etablierung eines Fahrradklimas, das sich durch
eine gute Infrastruktur aber auch durch ein betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment und eine begleitende Offentlichkeitsarbeit auszeichnet.

Um mit tiberschaubarem Aufwand kurzfristig eine Verbesserung entlang der
Hauptverbindung Hoebelstral’e/Am Fischbahnhof/Am Lunedeich zu erzie-
len, wird die Umsetzung der entwickelten Markierungslosung empfohlen.
Langfristig ist jedoch eine grundsatzliche Umverteilung der vorhandenen
Flachen empfehlenswert, die mit ausreichenden Fahrbahnbreiten und
Schleppkurvenbereichen sowohl die Bedirfnisse des Wirtschaftsverkehrs
beriicksichtigt, gleichzeitig aber auch den Verkehrsmitteln des Umweltver-
bunds eines adaquaten Verkehrsraum zur Verfiigung stellt.
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Analysesteckbriefe

Am Seedeich
(An der Neuen Schleuse bis Gr. Westring)

Verkehrliche Situation
Funktion
Sammelstralie

Verkehrsstarke Kfz
etwa 2.000 Kfz/24h

Verkehrsstarke SV
etwa 150 Lkw/24h

o

5
zuléssige Geschwindigkeit k‘

_—

50 km/h

Beschrankung

Linienbusverkehr
ja, v. a. Bedienung als Anruf-Linientaxi

Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr
teilw. aufgesetztes Parken auf dem Gehweg
Parkdruck
gering
Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf
Sehr hoch Hoch Gering

Sehr
gering

e sehr schmale Nebenanlage

e parallel Wegeverbindung auf dem Deich
vorhanden, Zuganglichkeit verbessern,
z. B. durch Rampen

e Gehwegparken (Sicherheitsmangel)

e hohes Geschwindigkeitsniveau (subjektiv)

= !

1,40, 7,80 ,1.80 |

SHP Ingenieure

Am Seedeich (Aufgang zum Deich)

Am Seedeich

Am Seedeich
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Am Seedeich
(Grof3er Westring bis Am Luneort)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz
etwa 3.500 Kfz/24h

Verkehrsstarke SV
etwa 100 Lkw/24h

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung
Linienbusverkehr
nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
nicht vorhanden
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr

Parkdruck

Nutzungen

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Gering Se.hr
gering
e parallele Wegeverbindung auf dem Deich
vorhanden

e Zuganglichkeit von der Luneplate gut, an
anderen Stellen nur tUber Treppen gegeben

e Ausbaupotenzial vorhanden (stillgelegte
Bahntrasse, Reaktivierung offen)

SHP Ingenieure

Am Seedeich

Am Seedeich (stillgelegte Bahntrasse)

Am Seedeich (Aufgang zum Deich)
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Westkai
(Schleusenrampe bis Kleiner Westring)

Verkehrliche Situation
Funktion
Erschlielungsstralie

Verkehrsstarke Kfz
etwa 2.500 Kfz/24h

Verkehrsstarke SV
<< 50 Lkw/24h

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Westkai

Linienbusverkehr
nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
nicht vorhanden, Mischverkehrsflache
Uberquerungsbedarf
mittel
Ruhender Verkehr
Senkrechtparken entlang der Kaikante

Parkdruck
gering

KP Westkai/Storstralle

Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Gering s

gering

e abschnittsweise Kopfsteinpflaster, Asphal-
tierung empfohlen

e Defizit an Fahrradabstellanlagen vorhan-
den, viele wild abgestellte Fahrrader

Westkai
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Kleiner Westring/Grol3er Westring
(Westkai bis Am Seedeich)

Verkehrliche Situation
Funktion
ErschlieBungsstralie
Verkehrsstarke Kfz
etwa 500 Kfz/24h
Verkehrsstarke SV
< 50 Lkw/24h
zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Linienbusverkehr
nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StraRenrdumliche Situation
Gehweg
teilw. vorhanden
Uberquerungsbedarf
mittel
Ruhender Verkehr
Parken am StraRenrand
Parkdruck
gering
Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Mittel €111 ng gi?:;;

e Defizit an Fahrradabstellanlagen, viele wild
abgestellte Fahrrader

SHP Ingenieure

Grof3er Westring

Kleiner Westring

KP Kleiner Westring/GroRer Westring
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Am Luneort
(Am Seedeich bis Deichhamme)

Verkehrliche Situation
Funktion
Hauptverkehrsstral3e

Verkehrsstarke SV
etwa 150 Lkw/24h

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

O,
Verkehrsstarke Kfz e g
etwa 3.500 Kfz/24h ' u
oW
\ |
N |
- Oas

Beschrankung
abs. Halteverbot

Linienbusverkehr Knotenpunkt Am Luneort/Seeborg

nein
Radverkehrsfiihrung
gemeinsamer Geh- und Radweg

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr

Parkdruck
gering
Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch BYiia Gering ]

gering

e Erganzung von Furtmarkierungen und Be-
schilderung an Zufahrten (Hinweis auf
Zweirichtungsradweq)

e Ausbau des gemeinsamen Geh- und Rad-
weges erforderlich (Breite, Oberflachen-
qualitat)

e Zielkongruenz mit der nachhaltigen Ent-
wicklung des Lune Delta

Knotenpunkt Am Luneort/Seewindstral3e
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Deichhdmme
(Am Lunedeich bis Gebietsgrenze)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe
Verkehrsstarke Kfz
etwa 4.500 Kfz/24h

Verkehrsstarke SV
etwa 350 Lkw/24h

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Linienbusverkehr Deichhamme

ja
Radverkehrsfiihrung
getrennter/gemeinsamer Geh- und Radweg

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
beidseitig
Uberquerungsbedarf
mittel (Anbindung Fahr(G)Rad)
Ruhender Verkehr

Parkdruck

Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Gering ells

gering

e Oberflachenmangel in den Seitenrdumen

e Anbindung Fahr(G)Rad priifen (Querungs-
hilfe)

KP Deichhémme/Bohnden
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Am Lunedeich
(Am Luneort bis Neufundlandstral3e)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz
etwa 8.000 Kfz/24h

Verkehrsstarke SV

etwa 700 Lkw/24h
zuléssige Geschwindigkeit
30 km/h Mo-Fr 6-18h
Beschrankung

abs. Halteverbot, 22-8h

Linienbusverkehr KP Am Lunedeich/Deichhdmme

ja
Radverkehrsfiihrung
getrennter Geh- und Radweg

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr
stralRenbegleitendes Parken

Parkdruck
mittel

Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf
Sehr hoch Hoch BYiia Gering

Sehr
gering

e kein Gehweg auf der Westseite

e schmaler Gehweg und Zweirichtungsrad-
weg auf der Ostseite

e fehlende Furtmarkierungen und Beschilde-
rung an den Einmindungen

e Uberbreite Fahrbahn, Parken am Stra3en- _
rand (nicht markiert) Am Lunedeich
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Am Lunedeich
(Neufundlandstral3e bis Lofotenstral3e)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz
etwa 8.500 Kfz/24h

Verkehrsstarke SV
etwa 700 Lkw/24h

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung
Linienbusverkehr

ja

Radverkehrsfiihrung
getrennter Geh- und Radweg

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr
stralRenbegleitendes Parken

Parkdruck
gering
Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sensibilitatsindex

. . Sehr
Sehr hoch Hoch BYiiE Gering gering

e kein Gehweg auf der Westseite
e schmaler Gehweg und Zweirichtungsrad-
weg auf der Ostseite
e fehlende Furtmarkierungen und Beschilde-
rung an den Einmindungen o
e Uberbreite Fahrbahn KP Am Lunedeich/LofotenstralBe
(fehlende Furtmarkierung)
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Am Lunedeich
(LofotenstrafRe bis Am Baggerloch)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz

etwa 9.000 Kfz/24h (Modell) [
etwa 7.400 Kfz/24h (VZ)

Verkehrsstarke SV

etwa 700 Lkw/24h (Modell) |
etwa 1.000 Lkw/24h (VZ)

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Linienbusverkehr

ja

Radverkehrsfiihrung
getrennter Geh- und Radweg

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
beidseitig
Uberquerungsbedarf
mittel
Ruhender Verkehr
beidseitiger Parkstreifen

Parkdruck
hoch
Nutzungen
Gewerbe

Am Lunedeich

Handlungsbedarf

Sensibilitatsindex

. . Sehr
Sehr hoch [REEER Mittel Gering gering

e Uberbreite Fahrbahn

e sehr schmaler Seitenraum

e einseitiger Zweirichtungsradweg, benut-
zungspflichtig Am Lunedeich (Bushaltestelle Frosta)
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Am Lunedeich
(Am Baggerloch bis Lengstral3e)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz

etwa 10.000 Kfz/24h (Model
etwa 7.400 Kfz/24h (VZ)

Verkehrsstarke SV

etwa 800 Lkw/24h (Modell)
etwa 1.000 Lkw/24h (VZ)

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung
Linienbusverkehr

ja

Radverkehrsfiihrung
getrennter Geh- und Radweg

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
mittel
Ruhender Verkehr
einseitiger Parkstreifen, Ladezone
Parkdruck
mittel

=

Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sensibilitatsindex

. . Sehr
Sehr hoch BEEER Mittel Gering gering

e sehr schmaler Seitenraum
e einseitiger Zweirichtungsradweg, benut-
zungspflichtig

e Aufhebung der Vorfahrtstrae (Vorfahrtre- KP Am Lunedeich/Am Baggerloch

gelung Rechts-vor-Links)
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Lofotenstral3e
(Am Lunedeich bis Bahntrasse)

Verkehrliche Situation
Funktion
ErschlieBungsstralie

Verkehrsstarke Kfz
k. A.

Verkehrsstarke SV
k. A.

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

— Lofotenstr
Linienbusverkehr ofotenstrafie

nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr

Parkdruck Lofotenstralle
. r

Nutzungen

Gewerbe \

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Mittel Gering Sehr gering

e Umlaufsperre am Bahniibergang zum
Fahr(G)Rad anpassen

Umlaufsprre am Bahniibergang
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An der Packhalle IX
(Am Lunedeich bis Eisteichstralie)

Verkehrliche Situation
Funktion
ErschlieBungsstralie

Verkehrsstarke Kfz
k. A.

Verkehrsstarke SV
k. A.

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

An der Packhalle 1X

Linienbusverkehr
nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
nein
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr
StralRenrandparken

Parkdruck
mittel
Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf
Sehr hoch Hoch Gering ~ Sehr gering

e keine Uberquerungsmaglichkeit tiber die
Bahntrasse zum Fahr(G)Rad
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LengstralRe/Freiladestral3e/Maifisch-

stral3e/Am Baggerloch
(Routenalternative zu Am Lunedeich)

Verkehrliche Situation
Funktion
ErschlieBungsstralie

Verkehrsstarke Kfz
k. A.

Verkehrsstarke SV
k. A.

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Freiladestralle
Linienbusverkehr

nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
teilw., Uberwiegend einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr
StralRenrandparken

Parkdruck
mittel

Maifischstralle

Nutzungen
Gewerbe

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Mittel €111 ng gz(:irr]:g

e Dbreite GewerbestraRRen

e Ordnung des ruhenden Verkehrs empfeh-
lenswert

e Orientierung teilw. schwierig, eindeutige
Beschilderung erforderlich

Am Baggerloch
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Am Fischbahnhof
(LengstralRe bis HoebelstralRe)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz

etwa 10.300 Kfz/24h (Model
etwa 8.200 Kfz/24h (VZ)

Verkehrsstarke SV

etwa 800 Lkw/24h (Modell)
etwa 750 Lkw/24h (VZ)

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Linienbusverkehr

ja
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
hoch
Ruhender Verkehr
Parkstreifen, einseitig

Parkdruck
mittel

Nutzungen
Gewerbe, Einzelhandel, Restaurants

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch BYiiE Gering ]

gering

e Uberbreite Fahrbahn

e fehlender Gehweg auf der westlichen Stra-
Benseite

e keine Radverkehrsanlage

Am Fischbahnhof

=1

N T+ A
I
5

Kfz

F
15,20 2,50 2,15
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Hoebelstral3e
(Am Fischbahnhof bis Weserstral3e)

Verkehrliche Situation
Funktion
HauptverkehrsstralRe

Verkehrsstarke Kfz

etwa 11.000 Kfz/24h (Model
etwa 9.100 Kfz/24h (VZ)

Verkehrsstarke SV

etwa 900 Lkw/24h (Modell)
etwa 750 Lkw/24h (VZ)

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Hoebelstralle

Linienbusverkehr

ja

Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr, baulicher Radweg (0. Benut-

zungspflicht) auf der Nordseite
Stadtebauliche/StralRenrdumliche Situation

Gehweg

beidseitig

Uberquerungsbedarf

mittel

Ruhender Verkehr Hoebelstralle
StralRenrandparken

Parkdruck
mittel

vourpanner || o
Raben it N
== ¥

Nutzungen
Gewerbe, Wohnen, Freizeit/Tourismus

——

Handlungsbedarf

Sehr hoch Hoch Y] Gering S

gering

e schmale Seitenraume

e keine regelkonforme Radverkehrsanlage

e Anbindung Fahr(G)Rad, fehlende Que-
rungshilfe zum Schaufenster ;

e hoher Parkdruck bei Veranstaltungen am Hoebelstrale
Schaufenster
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An der Packhalle IV/Am Pumpwerk
(Am Schaufenster bis Ostrampe)

Verkehrliche Situation
Funktion
ErschlieBungsstralie/
Privatweg
Verkehrsstarke Kfz
k. A.

Verkehrsstarke SV
k. A.

zuléssige Geschwindigkeit
50 km/h

Beschrankung

Linienbusverkehr
nein
Radverkehrsfiihrung
Mischverkehr

Stadtebauliche/StraRenrdumliche Situation
Gehweg
einseitig
Uberquerungsbedarf
gering
Ruhender Verkehr
Senkrechtstellplatze
Parkdruck
mittel
Nutzungen
Gewerbe, Einzelhandel, Freizeit/Tourismus

Handlungsbedarf
Sehr hoch Hoch Mittel

Sehr
gering
e Wegefuhrung im Rahmen der Entwicklung

des Werftquartiers berucksichtigen

An der Packhalle IV

Am Pumpwerk
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